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Modinasim sevT 
lepnumu un prieku! 

1939. gada 2. julija Kolka pirmo reizi tika svineti 
Zvejnieku svetki. Gramata „Senais ITbiesu ciems 
Kolka" varam ieskatTties vesture: „Karogiem 
greznotaja Kolka ieradas zvejnieki no visiem 
apkartejiem ciemiem, atbraucot pa juru puskotas 
motorlaivas un ierodoties pa zemes cejiem 
automobijos, arzirgiem un kajam. Vistalakie viesi 
bija Slokas jOrmalas zvejnieki. Juras kapas saradas 
ap 1000 skatTtaju - skaits, kadu Kolkasrags vel 
nebija piedzlvojis." 

Zvejnieku svetku tradTcijas pie mums ir senas un 
spedgas. Piejuras pilsetas un ciemos sis ir gada 
lielakais notikums, kuram pat Vislatvijas ITgosana 
nestav blakus. Ignas gan kurn, ka tagad tos 
Zvejnieku svetkus vairs Tsti nemaz neprot svinet. 
Luk, senak (tas ir laiks, kas saknt ar kurnetaju 
jaunTbas vai speka gadiem), kad jura bija zilaka un 
kugu vairak, tad tik bija Tsti svetki! 

1992. gada 21. maija Latvijas JurniecTbas savienTbas 
valde pienema lemumu julija otraja sestdiena svinet 
Juras svetkus, apvienojot itin visus, kas strada jura, 
dzTvo pie jOras un vienkarsi mil juru, bet 2007. gada 
Saeima so dienu noteica par svetku dienu Latvija. 

Svetkus neviens nevar uzspiest, tos nevar piespiest 
svinet, tiesi tapat ka nevar piespiest priecaties. 
Svetku sajutai japiedzimst katra pasa sirdT, un 
tikai tad mes varam Jauties juras, veja, saules un 
svetku programmas aicinajumam, seno tradTciju 
vilinajumam. Tikai tad, sekojot musu juras sajuma 
rudTtajai asinsbalsij, mes ta pa Tstam spejam 
apjaust, ka esam stipra un lepna juras tauta, nevis 
kaskTga, neapmierinata un nabadzlga Latvijas Jauzu 
saujina pie Baltijas juras. 

Mums Dievs ir devis to, par ko citi var tikai sappot. 
Bet no tiem, kam daudz ir dots, daudz tiek an 
prasTts, tapec katrs pats sevT modinasim snaudosas 
garamantas. Juras svetkos godinasim juru, 
cilvekus, tradTcijas un pieminesim tos jurniekus un 
zvejniekus, kuru kaps ir juras dzelme! 

PriecTgus Juras svetkus! 

Anita Freiberga, zurnala redaktore 
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LATVIJA UN PASAULE 



SM aicina LOTLP apsvert 

jauna ES planosanas perioda 
attlstlbas projektu idejas 

7. maija Latvijas Ostu, tranzTta un logistikas padomes 
(LOTLP) sede Satiksmes ministrija informeja tas locek- 
lus par 2014. - 2020. gada planosanas perioda pieeja- 
majiem ES finansu ITdzekliem un aicinaja apsvert iespe- 
jamos ostu un tranzTta koridora attlstlbas projektus. 



Ziemelvalstu un 
Baltijas ministri 
diskute par transporta 
izaicinajumiem 

26. un 27. maija Stavangera, Norvegi- 
ja, norisinajas Baltijas un Ziemejvalstu 
transporta ministru sanaksme, kura ti- 
ka apskatTti izaicinajumi autosatiksmes 
joma. 

Sanaksme notika diskusijas par trans- 
porta reformam dalTbvalstTs un autoceju 
infrastrukturas planosanas jautajumiem: 
autoceju infrastrukturas planosanas pro- 
cesu, satiksmes organizesanu pilsetas, 
taja iesaistTto iestazu atbildlbu jautajuma 
risinasana katra valstT. Ipasu uzmambu 
ministri pieversa satiksmes drosTbas 
jautajumiem. 

ValdTba atbalsta 
brivostu un specialo 
ekonomisko zonu 
darblbu 

26. maija valdTba apstiprinaja grozTjumus 
normatTvajos aktos, kuri regule nodokju 
piemerosanu brTvostas un specialajas 
ekonomiskajas zonas. 

2014. gada 21. maija Eiropas SavienTba 
pienema regulu par valsts atbalsta me- 
hanismu, kas stasies speka jau sa gada 
1. julija. Ta ka regula ietekme Latvija speka 
esosas likuma normas par nodokju rezTmu 
brTvostas un specialajas ekonomiskajas 
zonas, Latvijas Ostu, tranzTta un logistikas 
padome 2014. gada 26. marta sede piene- 
ma lemumu sagatavot grozTjumus Latvijas 
normatTvajos aktos, kas regule nodokju 
piemerosanu brTvostas un specialajas 
ekonomiskajas zonas, lai precTzi noteiktu 
atbalsta nosacTjumus, ka an pieskirsanas 
un administresanas sistemu. 

ValdTba apstiprinatie grozTjumi likuma 
„Par nodokju piemerosanu brTvostas un 
specialajas ekonomiskajas zonas" Jaus 
nodrosinat valsts atbalsta pieejamTbu 
brTvostas un specialajas ekonomiska- 
jas zonas, un tas nozTme, ka an turpmak 
vares piemerot specialo nodokju rezTmu 
RTgas un Ventspils brTvostas, ka an Re- 
zeknes un Liepajas specialajas ekono- 
miskajas zonas. Likumprojekta grozTjumi 
Saeima tika izskatiti divos lasTjumos stei- 
dzamTbas kartTba. 
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Eiropas infrastrukturas savienosa- 
nas instrumenta (CEF) ietvaros Ei- 
ropas transporta tTkla attTstTbai pa- 
redzets pieskirt 26,3 miljardus eiro, 
lai dalTbvalstis varetu sekmet ES iz- 
virzTto ilgtspejTgas attlstlbas merku 
sasniegsanu. 

Viena no CEF daudzgadu program- 
mas prioritatem ir Juras magistra- 
les (MoS), kam 2014. gada projektu 
atlases programmas ietvaros varetu 
but pieejami aptuveni 350 miljoni ei- 
ro. Saja prioritate atbalstamas darbT- 
bas ir infrastrukturas attTstTba ostas, 
ledus lausanas kapacitates attTstTba, 
ostu un juras transporta pakalpoju- 
mu attTstTba; projekti un izpetes, kas 
veicina vides aizsardzlbu jurniecTba; 
elementi, kas veicina juras transpor- 
ta labaku savietojamTbu ar parejam 
transporta sistemam u.c. 

LOTLP sede tika apspriests an SM 
veiktais ikgadejais monitorings par 
tranzTta nozari kavejosiem fakto- 
riem un ierosinajumi to noversa- 
nai muitas un robezskersosanas, 
ka an dzelzceja, autoceju tTkla un 
ostu pievedceju sakartosanas jau- 
tajumos. Piemeram, LOTLP aicina- 
ja Valsts iepemumu dienestu un Fi- 
nansu ministriju apsvert iespejas 
samazinat administratTvo un nodok- 
ju slogu tranzTta nozare, tadejadi 
veicinot Latvijas konkuretspeju at- 
tiecTba pret citam tranzTta valstTm. 



Informejot sedes dalTbniekus par 
aktualitatem saistTba ar tirgus pie- 
kjuves ostu pakalpojumiem un os- 
tu finansu parredzamTbas sistemu 
regulu, SM noradTja, ka Latvija un 
citas dalTbvalstis ir paudusas iebil- 
dumus par regulas formulejumiem. 
ES Padomes darba grupu ietvaros 
tie tiek apkopoti un tiks gatavots 
Griekijas prezidenturas progresa zi- 
nojums. Eiropas Parlaments gan ir 
jau lemis regulu talak neskatTt, bet 
atstat tas izvertesanu nakama sa- 
saukuma laika. 

Eiropas Komisijas ierosinajums mi- 
netajai regulai paredz, ka ostu re- 
gulejumam tiktu ieviests vienots ES 
likumdosanas ietvars. Latvija ne- 
atbalsta sTs regulas piepemsanu, 
jo jaunie noteikumi uzliktu papildu 
administratTvo un finansu slogu os- 
tu sektoram (neatkarTgas uzraudzT- 
bas strukturas un ostu lietotaju pa- 
domdeveju komitejas izveide u.c. 
izdevumi) un radTtu jaunu, nevaja- 
dzTgu birokratiju. Zaudejot iespejas 
nacionala ITmenT ietekmet Latvijas 
ostu darbTbas pamatjautajumus, 
Latvija varetu zaudet savu ITdzsi- 
nejo ietekmi tranzTta kravu parva- 
dajumu konkurence ar kaimipval- 
stu ostam, un tas negatTvi ietekme- 
tu an citas tautsaimniecTbas jomas 
(transporta, logistikas un ar tarn 
saistTto pakalpojumu jomas). ■ 




Ministri Atenas diskute par 
ES juras transporta politiku 
un celu satiksmes drosTbu 

a 



Sa gada 7. un 8. maija Atenas, Griekija, no- 
risinajas neformala Transporta, telekomu- 
nikaciju un energetikas (TTE) ministru pa- 
domes sanaksme, kura Griekijas preziden- 
tura aicinaja ministrus diskutet par Eiropas 
SavienTbas juras politiku lidz 2018. gadam 
un ceju satiksmes drosTbas jautajumiem. 
Latvijas delegacijas vadTtajs neformalaja 
TTE ministru sanaksme bija Satiksmes mi- 
nistrijas valsts sekretars Kaspars Ozolins. 

Norisinajas diskusijas un tika izverteta Ei- 
ropas Komisijas ES juras transporta politi- 
ka ITdz 2018. gadam, kura iekjauti galvenie 
strategiskie merki un jomas Eiropas juras 
transporta sistema, lai ES varetu stiprinat 
sektora konkuretspeju, veicinat ieguldT- 
jumu vides aizsardzTba, taja pasa laika 
nemot vera an ekonomiskos aspektus. 
Galvenas prioritates ir kugosanas konku- 
retspeja, cilvekresursi, kugosanas drosT- 
ba, starptautiska sadarbTba, tuvsatiksmes 
juras parvadajumi, petniecTba un attistTba. 

SaistTba ar sTm prioritatem Griekijas pre- 
zidentiira ir izstradajusi deklaracijas pro- 
jektu, kura atzimgi novertets ITdzsinejais 
darbs, tai skaita dazadas ES limena inicia- 
tTvas, ka an mineti galvenie pasakumi ES 
un dalTbvalstu ITmenT, kas veicami sesas 
prioritarajas jomas. 

Latvija atbalsta Griekijas prezidenturas 
sagatavotaja deklaracija mineto, bet taja 
pasa laika an atgadina savus uzskatus par 
to, ka jurniecTbas nozare jaizvairas no ne- 
samerigiem administratTvajiem un regule- 
sanas slogiem. Nemot vera, ka jurniecTba 
ir globala nozare, ir butiski, ka ES ITmenT 
tiek iestradatas tas prasTbas, par kuram 
jau ir panakta vienosanas starptautiska 
ITmenT, piemeram, IMO rezolucijas, tada 
veida nemazinot ES dalTbvalstu kopejo 
konkuretspeju pasaule. Janem vera, ka at- 
tiecTgo prasTbu izpildei ir nepieciesams an 
atbilstoss finansejums, tapec svangi, ka 
deklaracija piemineti an sie jautajumi. 

Latvija ka valsts ar vesturiskam jurniecT- 
bas tradTcijam, tai skaita augsti kvalifice- 
tiem jurniekiem, noverte, ka diskusijas par 
jurniecTbas jautajumiem pienacTga uzma- 
mba tiek veltTta an jautajumiem par nodar- 
binatTbu nozare un profesijas pievilcTguma 
veicinasanu. 



Galvenas prioritates, kas izriet no Atenu 
deklaracijas: stiprinat kugosanas nozTmi 
Eiropas ekonomika un labklajTba, nodrosi- 
not ilgtermina konkuretspeju ES jurniecT- 
bas nozare, palielinat nodarbinatTbu jurnie- 
cTbas nozare, attTstTt bnvu piekjuvi tirgiem, 
finansu atbalsts Tstermina juras kugniecT- 
bas projektiem, kas balstTti uz vides aizsar- 
dzTbas prasTbam, efektTva digitalo komuni- 
kaciju izmantosana juras dienestu darbTba 
ES meroga, ES vadosa loma jurniecTbas 
tehnologiju un inovaciju ieviesana, ka an 
teritoriala un sociala integracija. 

„Mes apsveicam Griekijas prezidenturas 
iniciatTvas un atbalstTtam deklaraciju, ko 
ministri pienema Atenas," atzina ECSA 
generalsekretars Patriks Verhoevens. „Jo 
Tpasi mes atbalstam stabilu turpmakas 
darbTbas strategiju un inovacijam draudzT- 
gaku vidi, lai nodrosinatu ES dalTbvalstu 
jurniecTbas nozares un juras parvadaju- 
mu pakalpojumu konkuretspeju. Un mes 
priecajamies, ka ES ministri skaidri atzTst 
juras transporta svango nozTmi." 

ECSA naca klaja ar pazinojumu, Tpasi izce- 
jot piecas jomas, kuram turpmak vajadze- 
tu but par pamatu ES kugosanas politikai, 
kas liela mera atbilst Atenas ministru no- 
teiktajam prioritatem. 

ECSA izvirza sadas prioritates: vienlTdzTgi 
konkurences apstakji, ko nodrosina ar citu 
valstu kugosanas likumdosanas reguleju- 
mu vienlTdzTgas prasTbas; vides situacijas 
uzlabosana, nezaudejot konkuretspeju; 
jurniecTbas profesiju prestiza celsana un 
pozitTva jurniecTbas nozares tela veidosa- 
na; vienots kugosanas tirgus un ostu stra- 
tegija, ES ITdera lomas pieaugums, sekme- 
jot bnvu tirdzniecTbu pasaule un izskauzot 
plratismu.a 

Pec SM sniegtas informacijas 



Mekle risinajumu 
Latvijas transporta un 
logistikas pakalpojumu 
talakai attlstlbai 

12. maija Transporta un logistikas noza- 
res ekspertu padomes dalTbnieki apsprie- 
da iespeju nodrosinat pilnvertTgu Latvijas 
transporta un logistikas pakalpojumu pieda- 
vajumu, balstoties uz pieejamajiem starp- 
tautiskajiem logistikas pakalpojumu tenderu 
nosacTjumiem. 

Satiksmes ministrijas valsts sekretars 
Kaspars Ozolins, kas ir an Transporta un 
logistikas nozares ekspertu padomes prieks- 
sedetajs, aicinaja SIA „LDz Cargo Logistika" 
un citus padomes loceklus apzinat tas prob- 
lemas, kas Latvijas tranzTta un logistikas 
nozare stradajosajiem uznemumiem trauce 
sekmTgi piedalTties starptautiskajos tende- 
ros, ka an meklet risinajumus vienotu un 
integretu Latvijas transporta un logistikas 
piedavajumu izstrade. 

SM Dzelzcela departamenta direktors Janis 
Eiduks klatesosos informeja par Eiropas 
atbalstTta projekta „Rail Baltica" virzTbu, par 
projekteta sliezu cela planotajiem savienoju- 
miem ar Latvijas logistikas infrastrukturu, ka 
an iespejam nodrosinat papildu kravu plus- 
mas Latvijas tranzTta koridoram. 

SM TranzTta politikas departamenta direktors 
Andris Maldups padomes loceklus informeja 
par SM planotajam starptautiskajam aktivita- 
tem 2014. gada, kuru ietvaros tiek reklamets 
Latvijas tranzTta koridors, Tpasi ostas, dzelz- 
cels, ka an konkreti pakalpojumi, piemeram, 
konteinervilcieni. Sie pasakumi, tiesi uzru- 
najot arvalstu amatpersonas un kravu Tpas- 
niekus, lauj tos iepazTstinat ar konkretiem 
Latvijas tranzTta koridora piedavajumiem. 
Kopuma SM 2014. gada piano piedalTties 
10 starptautiskas transporta un logistikas 
izstades, ka an iesaistTties valsts augstako 
amatpersonu vizTsu un starpvaldTbu pasaku- 
mu organizesana. 

Transporta un logistikas nozares ekspertu 
padome darbojas parstavji no SM, RTgas un 
Ventspils bnvostu parvaldem, Liepajas spe- 
cials ekonomiskas zonas parvaldes, SIA 
„LDz Cargo Logistika", starptautiskas lidos- 
tas „RTga", Latvijas TranzTta biznesa asoci- 
acijas, Latvijas Logistikas asociacijas, Latvi- 
jas Stividorkompaniju asociacijas, autopar- 
vadataju asociacijas „Latvijas auto", Latvijas 
Nacionalas kravas ekspeditoru asociacijas 
un biednbas „Baltijas asociacija - Transports 
un logistika". 
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Kugu Tpasnieki kjust 
atbildlgi par saviem 
nogrimusajiem 
kugiem 

Danija 2014. gada 14. aprTIT ratificeja Nai- 
robi Starptautisko konvenciju par vraku 
izcelsanu, kas stasies speka pec gada - 
2015. gada 14. aprTIT. 

Starp vairakiem citiem noteikumiem kon- 
vencija paredz kugu Tpasnieku finansialo 
atbildTbu par bTstamu kugu vraku izcelsa- 
nu, obligati veicot apdrosinasanu vai ka- 
da cita veida finansu nodrosinajumu. 

Danija kjuva par desmito valsti, kas ratifi- 
ceja konvenciju, kuras merkis ir aizpildTt 
plaisu starptautiskaja tiesiskaja reguleju- 
ma, nodrosinot atru un efektTvu vraku aiz- 
vaksanu, kuri atrodas arpus kadas valsts 
teritorialajiem udeniem. Konvencija ie- 
tverta an prasTba, kas Jauj konvencijas 
dalTbvalstTm sava teritorija un teritoriala- 
jos udenos piemerot sos noteikumus, lai 
izceltu kuga vraku un noverstu iespejamo 
negatTvo ietekmi uz drosTbu, dzTvTbu, Tpa- 
sumu pie juras, ka an juras un piekrastes 
vidi. 




HELCOM pienem jaunu 

strategy u 



2014. gada 6. marta sava gadskarteja sapulce HELCOM 
pienema dokumentu (HELCOM 35-2014), kas nosaka 
HELCOM ieksejas un arejas komunikacijas strategiju, 
lai iespejami vispusTgak un saprotamak varetu notikt 
informacijas aprite. 



Sadas strategijas 
piepemsanu notei- 
ca nepieciesamTba 
modernizet HELCOM 
darbTbu un atri re- 
aget uz iespejamam 
izmaipam darbTbas galvenajas jo- 
mas. Ilgtermina prioritasu noteik- 
sana un labi funkcionejosa darbT- 
bas struktura atvieglo organizacijas 
ieksejo komunikaciju un informa- 
cijas plusmu, sadarbojoties gan ar 
valstu vides aizsardzTbas un parval- 
dTbas iestadem, gan starptautiskam 
nevalstiskam organizacijam un aso- 
ciacijam, gan zinatniekiem un pet- 
niekiem. 

HELCOM komunikacijas strategi- 
jas merkis ir veicinat izpratni par 
HELCOM ka vides starpvaldTbu poli- 
tikas veidotaju Baltijas juras regio- 
na, sniedzot precTzu un savlaicTgu 
informaciju par Baltijas juras vidi 
un ietekmi uz to. 

HELCOM an velas pieverst valsts 
parvaldes, politiku un sabiednbas 
lielaku interesi Baltijas jurai un pa- 
nakt lielaku atbalstu HELCOM dar- 
bTbai. Tikai labi informeta un izglT- 
tota sabiednba spej novertet ap- 
kartejas vides, tai skaita an Baltijas 
juras, aizsardzTbas nepieciesamTbu. 
Tikai integrejot juras aizsardzTbas 



UZZINAI 



Baltijas juras vides aizsardzTbas komisija 
(HELCOM) ir starpvaldTbu organizacija, kura 
darbojas devinas Baltijas juras piekrastes 
valstis un kas strada, lai aizsargatu Baltijas 
juras vidi no visa veida piesarnojumiem. 
1974. gada tika parakstTta Baltijas juras re- 
giona juras vides aizsardzTbas konvencija, 
kas plasak pazTstama ka Helsinku konven- 
cija, un HELCOM ir sTs konvencijas adminis- 
tratTva institucija. 




jautajumus nacionala, regionala un 
Eiropas ITmenT, var ceret uz labiem 
panakumiem vides aizsardzTba. 

HELCOM atbalstTtajam zinatniska- 
jam, monitoringa un novertesanas 
darbam ir senas tradTcijas. Datu un 
karsu apkalposana nodrosina bez- 
maksas piekjuvi kopTgi un regula- 
ri apkopotiem regionaliem datiem. 
HELCOM an veicina globalo un re- 
gionalo sadarbTbu, iesaistoties IMO 
aktivitates un ANO vides program- 
mas, piemeram, „Rio +20". 

Ka saglabat Baltijas juras 
biologisko daudzveidTbu? 

Baltijas jura ir apdraudeta daudzu 
sugu un biotopu pastavesana, tapec 
jau 2013. gada HELCOM dalTbval- 
stu ministru sanaksme sim jauta- 
jumam tika pieversta Tpasa uzma- 
nTba. Tagad dabas aizsardzTbas un 
biologiskas daudzveidTbas saglaba- 
sanas grupas sanaksme (HELCOM 




Viens no HELCOM biotopu daudzveidTbas 
rehabilitacijas pasakumiem paredz atjaunot 
storu populacijas dzTvotspeju, un so 
projektu saks realizet 2015. gada. 




Lai gan juras negadijumu skaits pedejos 
gados ir samazinajies, galvenokart patei- 
coties IMO centieniem uzlabot kugosanas 
drosTbu, tomer zinojumi par pamestiem 
vrakiem pieaug, un pamestie kugu vra- 
ki rada problemas piekrastes valstTm un 
kugniecTbai kopuma, jo vraks var radTt ap- 
draudejumu navigacijai, citiem kugiem un 
to apkalpem. Piedevam pastav pamatotas 
bazas, ka atkanba no taja esosas kravas 
vraks var nodarit butisku kaitejumu juras 
un piekrastes videi. Lielaka daja bTstamo 
vraku parasti atrodas seklajos piekrastes 
vai teritorialajos udenos, kur piekrastes 
valstTm ITdz sim bija ierobezotas tiesTbas 
kaut ko darit bez kuga Tpasnieka klatbut- 
nes. Konvencija megina atrisinat visas 
sTs un citas problemas. 
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UZZINAI 



HELCOM HABITAT ir viena no HELCOM 
darba grupam, kura iesaistTtas visas Baltijas 
juras piekrastes valstis un kuras merkis ir ga- 
dat par biologiskas daudzveidTbas saglaba- 
sanu un aizsargasanu Baltijas jura. HABITAT 
veicina juras resursu ilgtspejTgu izmantosa- 
nu un censas panakt, lai vides aizsardzTbas 
vajadzTbas tiek pienacTgi ieverotas dazadas 
juras vidi ietekmejosas darbTbas, izmantojot 
tadus instrumentus ka telpiska planosana un 
ietekmes uz vidi novertejums. 

HABITAT 16-2014) Geteborga ti- 
ka apspriesti neatliekami veicamie 
darbi, lai Tstenotu Baltijas juras ri- 
dbas plana nostadnes par labve- 
ITgu apstakju radTsanu biologiskas 
daudzveidTbas pastavesanai Balti- 
jas jura. 

Udensputnu 
aizsardzlba Baltija 

LTdz sim pietruka kopTga informa- 
tTva tTkla, lai apmainTtos ar datiem 
par udensputnu populaciju Balti- 
jas jura un tas aizsardzTbu, un sada 
tTkla izveide bija viens no jautaju- 
miem, ko risinaja HELCOM BALSAM 
projekta sanaksme Tallina. HELCOM 
jau sen aicina lielaku venbu veltTt 
starptautiska vides monitoringa ko- 
ordinetai darbTbai Baltijas jura. 

ES ITdzfinanseta BALSAM merkis ir 
uzlabot koordinaciju, aizpildTt robus 
regionalaja uzraudzTbas darba, ka 
an stiprinat udensputnu aizsardzTbu 
Baltijas juras piekrastes valstTs. 

Latvijas Dabas fonda koordinators 
Ainars Auzips: „LTdz sim koordineta 
jOras putnu uzraudzTba Baltija nav 
veikta, tapec tagad pirmais uzde- 



vums ir izveidot platformu, lai va- 
retu sakt starptautisku sadarbTbu 
un informacijas apriti. Koordinets 
un kopTgs uzraudzTbas darbs varetu 
palTdzet aizsargat apdraudetas ju- 
ras putnu sugas Baltijas jura, pie- 
meram, Stellera pukpTIi un kakauli." 

BALSAM projekts arT veicinas 
HELCOM kopTgo monitoringa prog- 
rammu parskatTsanu, izveidojot 
HELCOM monitoringa rokasgrama- 
tu, kas palTdzes ES dalTbvalstTm zi- 
rjot par JOras strategijas pamatdi- 
rektTvas izpildes gaitu un 2014. ga- 
da rudenT bus pieejama tiessaiste. 

„Pagaidam nav vienotas un regu- 
laras Baltijas juras gultnes bioto- 
pu un citu biotopu uzraudzTbas. So 
biotopu kartesana ir sakta daudzas 
valstTs, un musu merkis ir sagata- 
vot rokasgramatu ar ieteikumiem, 
ka nakotne kontrolet biotopus," sa- 
naksme uzsvera Igaunijas Juras in- 
stituta specialists Georgs Martins. 

BALSAM nodrosina saskanotu infor- 
macijas apriti un pieejamTbu star- 
pregionala ITmenT, sadarbojoties ar 
diviem citiem projektiem Ziemejju- 
ra (JMP NS/CS) un Vidusjuras re- 
giona (IRIS-SES). Turklat BALSAM 
sniegs ieteikumus, lai veicinatu 

► ► ► 6. Ipp. 





Turpmak pasazieri 
bus daudz 
aizsargataki 

2014. gada 23. aprTIT stajas speka 
Atenu 2002. gada konvencija par 
pasazieru un vinu bagazas parva- 
dajumiem pa jOru, kas butiski pa- 
augstina atbildTbas pakapi par na- 
ves vai miesas bojajumu gadTju- 
miem uz pasazieru kugiem. 

Augstakas atbildTbas prasTbas at- 
tieksies uz kugiem, kas registreti 
valstTs, kuras ratificejusas 2002. 
gada ITgumu, un tas ir Albanija, 
Bejgija, Beliza, Bulgarija, Horvati- 
ja, Danija, Griekija, Latvija, Malta, 
NTderlande, Norvegija, Palau, Pa- 
nama, Sentkitsa un Nevisa, Serbi- 
ja, STrijas Arabu Republika un Ap- 
vienota Karaliste. 

Konvencijas prasTbas ir obliga- 
tas visam Eiropas SavienTbas da- 
lTbvalstTm, an tarn, kuras vel nav 
ratificejusas Atenu protokola re- 
zTmu, jo ES ir ratificejusi so ITgu- 
mu. Atenu konvencija parvadata- 
jam nosaka atbildTbu par zaude- 
jumiem, kas radusies pasaziera 
naves gadTjuma, par miesas boja- 
jumiem vai bagazas bojajumiem, 
ja kaitejumu izraisTjusais nega- 
dTjums noticis parvadajuma laika 
un radies parvadataja vainas vai 
nolaidTbas rezultata. Sada vaina 
vai nolaidTba tiek prezumeta, ja 
vien nav pieradTts pretejais. Ate- 
nu 2002. gada konvencija nosaka 
an obligates apdrosinasanas pra- 
sTbas un mehanismu, kas palTdz 
pasazieriem sanemt atlTdzTbu, pa- 
matojoties uz visparatzTtiem prin- 
cipiem. Kugim tiek izsniegts serti- 
fikats, kas apliecina, ka apdrosi- 
nasana vai cits finansials nodrosi- 
najums ir speka. ■ 
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► ► ► 5. Ipp. 

petniecTbas kuga koordinetu izman- 
tosanu Baltijas jura. Projekts tika 
sakts 2013. gada 1. oktobn un dar- 
bosies ITdz 2015. gada martam. 

Baltijas juras 
aizsargajamas teritorijas 

HELCOM darbs jautajuma par aiz- 
sargajamam juras teritorijam 
(MPA) ir speris lielu soli uz priek- 
su - 2014. gada marta tika pie- 
pemti jauni ieteikumi par Baltijas 
juras un piekrastes aizsargajamam 
teritorijam (Rec 35-1). Aizsargaja- 
mo teritoriju statusa noteiksana ir 
svanga, lai saglabatu veselTgu bio- 
logisko daudzveidlbu un nodrosina- 
tu daudzpusTgu ekosistemu. 

Galvenais iemesls, kapec bija ne- 
pieciesami jaunie ieteikumi, ir tas, 
ka Baltijas jura daudzam sugam 
draud izmirsana un biotopiem sa- 
brukums. Tikpat nepieciesami un 
svangi ir izveidot juras teritoriju 
vienotas darbTbas un informacijas 
tlklu, lai saskanotu ekologijas uzla- 
bosanas darbTbas. 



I 



UZZINAI 



Kops 2004. gada HELCOM Baltijas juras 
aizsargajamas teritorijas platTba ir pieaugusi 
tffskart un tagad aptver aptuveni 12% no ju- 
ras, tadejadi parsniedzot ieprieksejo progno- 
zi par 10%. Baltijas jura irviena no pirmajam 
regionalajam juram pasaule, kur tiek realize- 
ta ideja par aizsargajamo juras teritoriju no- 
teiksanu un aizsardzTbu. 

Tomer jaatzTst, ka aizsargajamo te- 
ritoriju tTkls vel nav saskanots, ne- 
skatoties uz HELCOM pirms trim 
gadiem izvirzlto merki to paveikt. Ir 
nepieciesami jauni parvaldTbas pla- 
ni, bet an sa jautajuma risinasana 
HELCOM dalTbvalstu vidu nav vien- 
pratTbas un diskusijam par so jau- 
tajumu nav progresa. Jaunais ietei- 
kums atgadina, ka saskana ar MPA 
visas dallbvalstTs ITdz 2015. gadam 
ir jabut izstradatam parvaldTbas 
planam. Turklat jaunais ieteikums 
paredz, ka datu baze HELCOM ju- 
ras teritoriju noteiksanai tiks mo- 
dernizeta, lai veicinatu zinosanu un 
aizsargajamo teritoriju novertesa- 
nu. Ar jauna ieteikuma pierjemsanu 
Baltijas juras aizsargajamas terito- 
rijas un piekrastes bus definetas ka 
HELCOM juras teritorijas. ■ 



Parlzes memoranda 
komitejas sanaksme 

No 19. ITdz 23. maijam Vilna notika Parlzes saprasanas 
memoranda par ostas valsts kontroli (PMoU) komite- 
jas sanaksme. 
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Komiteja ir PMoU augstaka institucija, tas 
sanaksmes tiek lemti Memoranda darbibai 
svangi politiski, strategiski un tehniski 
jautajumi. Latviju sanaksme parstaveja 
Latvijas Juras administracijas Kugosa- 
nas drosTbas inspekcijas vadTtajs Arturs 
Oss un kugu inspekciju koordinetajs Qirts 
Sarja. 

Viens no svangakajiem izskatTtajiem jau- 
tajumiem bija par ostas valsts kontroles 
inspekciju rezTmu, kas stajas speka 2011. 
gada 1. janvari. Sanaksme tika lemts par 
tehniskiem uzlabojumiem, kadus nepie- 
ciesams sagatavot inspekciju sistemas 
optimizesanai. 

2013. gada tika realizeta parbaudes prog- 
ramma pasazieru kugiem, lai izvertetu to 
gatavTbu arkartas situacijam. Lemums par 
sadu parbauzu programmas nepieciesa- 
mTbu tika pienemts pec pasazieru kuga 
„Costa Concordia" avarijas 2012. gada. 
Parbauzu laika konstatets, ka pamata si- 
tuacija atbilst SOLAS konvencijas prasl- 
bam gan apnkojuma, gan darbTbu zina, 
tacu Tpasa uzmanTba japievers macTbu 
trauksmem, kas imite pasazieru evakuaci- 
ju no kuga gadTjumos, ja kugis grimst vai 
ir izcelies bTstams ugunsgreks. 

2014. gada rudenT no septembra ITdz no- 
vembrim PMoU un Tokijas memoranda 
valstTs notiks gadskarteja koncentreta os- 
tas valsts kontroles inspekciju kampana. 



Sogad kampanas laika pastiprinati tiks 
izverteta kuga apkalpes darba un atpii- 
tas laika nodrosinasana atbilstosi STCW 
konvencijas prasTbam. Pagajusaja gada 
koncentretas kampanas laika pastiprinati 
tika kontroleta kugu galveno dzineju, pa- 
ITgdzineju, generatoru un ar to saistTto sig- 
nalizacijas iekartu darbTba un uzturesana, 
Tpasu uzmanTbu pieversot apkalpes profe- 
sionalitatei un kompetencei, ekspluatejot 
kugu dzinejus un aprTkojumu, ka an dro- 
sTbai un spejai rikoties arkartas situacijas. 
PMoU komiteja atzina, ka kampanas rezul- 
tati bijusi visuma pozitTvi. 

Sanaksme dalTbvalstis tika informetas 
an par izmainam PMoU baltajS, melnaja 
un pelekaja saraksta. No peleka uz balto 
sarakstu parcelusas Kazahstana, Sauda 
Arabija un Sveice, tacu ir an valstis, kuras 
„izkritusas" no baits saraksta. Jaunie sa- 
raksti tiks publiceti ITdz 1. julijam. 

PMoU komitejas sanaksmes notiek reizi 
gada, tajas piedalas visu dalTbvalstu par- 
stavji, ka an parstavji no citiem teritoria- 
lajiem memorandiem - Tokijas, Riadas, 
Melnas juras, Vidusjuras, KarTbu juras u.c. 
PMoU tika izveidots 1982. gada ar merki 
nodrosinat vienotu pieeju ostas valsts 
kontroles jautajumiem par kugosanas dro- 
sTbu, aizsardzTbu un vides piesarnojumu. 
Latvija ir ParTzes memoranda dalTbvalsts 
kops 2005. gada. 



Riga tiekas 
informacij 

14. un 15. maija Riga noti- 
ka Baltijas juras kugosa- 
nas drosTbas informacijas 
nacionalo koordinatoru un 
citu iesaistTto instituciju 
sanaksme, ko rTkoja Latvi- 
jas Juras administracija. 

Pavisam pasaule ir 21 kugosa- 
nas drosTbas informacijas rajons 
(NAVAREA), Baltijas juras valstis 
veido 1. rajona (NAVAREA I) Bal- 
tijas juras apaksrajonu {Baltic Sea 
Sub-area), un starptautiskas ku- 
gosanas drosTbas informacijas ko- 
ordinesanu veic BALTICO (Zviedri- 
ja). BALTICO nacionalo koordinato- 
ru sanaksmes notiek reizi divos ga- 
dos kada no dalTbvalstTm, sogad bi- 
ja pienakusi Latvijas karta uznemt 
kolegus. Soreiz nepiedalTjas Krievi- 
jas un Lietuvas parstavji. 

Kugosanas drosTbas informacija tiek 
izplatTta tns veidos: ka pazinoju- 
mi jurniekiem, kas galvenokart tiek 
izmantoti juras navigacijas karsu 
un citu navigacijas publikaciju ko- 
rigesanai; ka zinojumi NAVTEX 
sistema, tai skaita informacija par 
militarajam macTbam, izmainam 



kugosanas drosTbas 
nacionalie koordinatori 



navigacijas ITdzekJu (piemeram, ba- 
ku) darbTba, mTnam, meteorologis- 
kas prognozes un brTdinajumi par 
izbirusam vai pazaudetam kravam, 
bTstamiem nekartetiem vrakiem 
u.c, ka an GMDSS tTkla parraidTtie 
navigacijas brTdinajumi, ko izzino 
krasta apsardzes dienests. 

Sanaksmes laika kugosanas drosT- 
bas informacijas koordinatori dalT- 
jas pieredze, sniedza parskatu par 
divu gadu laika paveikto, iepazinas 
ar jaunumiem kaiminvalstTs un an 
citviet pasaule. Sogad pirmo gadu 
sanaksme piedalTjas an Zviedrijas, 




Somijas, Igaunijas un Latvijas me- 
teorologisko dienestu parstavji, kas 
sniedza informaciju par meteorolo- 
gisko prognozu Baltijas jurai gata- 
vosanas specifiku.» 




SM JumiecTbas departamenta direktore Laima Rituma, MRCC RIGA prieksnieks 
kapteinleitnants Andris Skribis un JA Hidrografijas dienesta vadltajs Aigars Gailis. 
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..Enkura 
20H" 
uzvar 
aluksniesi 

JurniecTbas nozares konkursa vidus- 
skoleniem „Enkurs 2014" tresaja 
atlases karta, kas notika RTgas bnv- 
ostas teritorija, parliecinosi uzvare- 
ja LTvanu 1. vidusskolas komanda, 
tacu no sTs kartas finala iekjuva an 
Jaunpiebalgas vidusskola, Vents- 
pils 1. gimnazija un Jelgavas Valsts 
gimnazija. Pedeja atlases karta da- 
ITbniekiem bija javeic Karsta apsar- 
dzes dienesta sagatavotais glabsa- 
nas uzdevums - japiepem zinojums 
par cietuso, jaatrod ta koordinatas 
uz kartes un ar KAD kuteri jadodas 
to atrast ostas akvatorija. Bez tarn 
bija jaapliecina savas spejas orien- 
teties uz kuga - sim nolukam tika 




Konkursa uzvaretaja - Ernsta Glika 
AIQksnes Valsts gimnazijas koma 




izmantots ledlauzis „Varma", ka an 
jademonstre prasme sniegt pirmo 
medidnisko palTdzTbu un japieveic 
pretinieki virves vilksana. 

Bez jau minetajam cetram koman- 
dam finala no 1. un 2. atlases kar- 
tas iekjuva Liepajas Valsts 1. gim- 
nazijas, Aluksnes Valsts gimnazijas, 
Valmieras Pargaujas gimnazijas, 
Ulbrokas vidusskolas, RTgas l<Cenga- 
raga vidusskolas, Madonas Valsts 
gimnazijas, Brocenu vidusskolas un 
Aluksnes novada vidusskolas ko- 
mandas. 

Konkursa finalu, ka katru gadu, or- 
ganizeja Latvijas Juras akademijas 
Studentu padome, studenti saga- 
tavoja un an vadTja finala uzdevu- 
mu norisi. Finala konkursa dalTbnie- 
kiem bija javeic gan praktiski uzde- 
vumi, gan an jaapliecina zinasanas 
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Veiktas kartejas drosTbas 
parbaudes kugiem 
„Romantika" un Jsabelle 



jurniecTbas teorija. Skoleni de- 
monstreja savu prasmi jurnieku 
mezglu siesana, pirmas medicTnis- 
kas palTdzTbas sniegsana un kuga 
vadTsana. Tapat bija japrot nkoties 
ar jurniecTbas signalkarogiem un 
atbildet uz jautajumiem par juras- 
braucejiem, kugu avarijam un ieri- 
cem, ar ko strada jurnieki. Studenti 
bija sagatavojusi an jautru uzdevu- 
mu, ko varetu nosaukt par „memo 
sovu hidroterpos", savukart nobei- 
guma, ka parasti, tradicionala vir- 
ves vilksana. 

Par konkursa uzvaretajiem sogad 
kjuva Ernsta Glika AlOksnes Valsts 
gimnazijas komanda. Aluksnie- 
si pirmo vietu izclnlja arl „Enku- 
ra 2011", bet pagajusaja gada bi- 
ja tresie. Otro vietu sogad iepema 
Liepajas Valsts 1. gimnazija un tre- 
so Ventspils 1. gimnazija. 

Liepajniekiem an pagajusaja ga- 
da bija 2. vieta, savukart „Enkura 
2012" vipi bija uzvaretaji. Vents- 
pilnieki 3. vietu konkursa ieguva 
pirms pieciem gadiem - 2009. ga- 
da. Sogad tikai nedaudz no ITderiem 
atpalika Brocenu vidusskola, piek- 
taja vieta atstajot Madonas Valsts 
gimnaziju, bet olimpisko sesinieku 
nosledza RTgas hjCengaraga vidus- 
skola. 

Ka katru gadu, trTs uzvaretajas ko- 
mandas balva sapem braucienu ar 
Latvijas karoga kugi, ko nodrosina 
AS „Tal link Latvija". 

Konkursu „Enkurs" jau astoto ga- 
du rikoja Latvijas Juras administra- 
cija, sadarbojoties ar Latvijas Jur- 
niecTbas savienTbu, Latvijas Juras 
akademiju, jurnieku maclbu centru 
„LAPA", Novikontas JOras koledzu, 
RTgas, Liepajas un Ventspils ostam, 
TirdzniecTbas flotes jurnieku arod- 
biedrTbu, Juras speku Krasta ap- 
sardzes dienestu, firmam „Det Nor- 
ske Veritas", „Anglo Eastern", „LAT 
B.G.I.", „Duna Marines", „Atlas Ser- 
vices Group", „Norbulk Shipping", 
„BSM Crew Service Centre", „B.L.B. 
Baltijas terminals" u.c. Ipasa patei- 
cTba sogad pienakas individualajam 
ziedotajam Pavelam Rebenokam. 

RaidTjumus par visam trim at- 
lases kartam un finalu jopro- 
jam iespejams noskatTties por- 
tala „YouTube" un majas lapa 
www.balticmarinenews.lv.B 



Pasazieru/ro-ro tipa kugiem „Ro- 
mantika" un „Isabelle" veiktas 
kartejas drosTbas parbaudes sa- 
skapa ar ES direktTvu par obliga- 
tajam parbaudem ro-ro pramjiem 
un atrgaitas pasazieru kugiem, kas 
kurse regulara marsruta. Abu ku- 
gu drosTbas parbaudes rezultati ir 
pozitTvi. 

Saskana ar mineto direktTvu pasa- 
zieru kugiem, kas uztur regularu 
satiksmi starp divam dazadu val- 
stu ostam, drosTbas apsekojumu 
veic abu valstu kugosanas drosT- 
bas inspektori. Ta ka „Romantika" 
un „Isabelle" uztur satiksmi starp 
RTgu un Stokholmu, tad parbaude 
piedalas gan Latvijas Juras admi- 
nistracijas, gan Zviedrijas Trans- 
porta agenturas specialist. 

Sadas parbaudes notiek divas rei- 
zes gada, katrs kugis tiek apse- 
kots gan reisa laika, gan atrodo- 
ties osta. Parbaudes gaita tiek 
kontroleta kuga un apkalpes do- 
kumentacija, apsekots kuga kor- 
puss, atveres, udensdrosas dur- 
vis, parbaudTts navigacijas un sa- 
karu aprTkojums, tai skaita pasa- 
zieru informesanas sistema. Tapat 
tiek veikti testi, lai izvertetu radio 




aprTkojuma, avarijas generatora, 
avarijas apgaismojuma darbTbu. 
RTkojot trauksmes, tiek parbaudT- 
ta gan kuga apkalpes gatavTba rTcT- 
bai ekstremalas situacijas, gan an 
glabsanas un ugunsdzesTbas ap- 
rTkojums. Kontroleta tiek an kuga 
peldamTba un noturiba. 

„Romantika" un „Isabelle" ir zem 
Latvijas karoga registreti firmas 
„Ta Mink" kugi. „Isabelle" buve- 
ta Horvatija, kuga buve pabeig- 
ta 1989. gada. Kuga garums ir 
153,57 metri, platums 27,60 met- 
ri. „Romantika" buveta Somija, bu- 
ve pabeigta 2002. gada, un tas ir 
pirmais pramis, ko firma „Aker 
Finnyards" uzbuveja tiesi AS „Tal- 
link" vajadzTbam pec tas pasutTju- 
ma. Kugis ir 193,8 metrus gars un 
29 metrus plats. ■ 
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JurniecTbas 
drosTbas 



Notiek ikgadeja 
juras laivu parbaude 



Maija aktlvi norisinas ikgadejas ju- 
ras zvejas laivu parbaudes, ko vi- 
sa piekraste veic Latvijas Juras ad- 
ministracijas Kugosanas drosTbas 
inspekcijas (KDI) inspektori. Par- 
bauzu laika Tpasa uzmanTba tiek 
pieversta tam, vai laivam ir nepie- 
ciesamais glabsanas aprikojums - 
glabsanas vestes un glabsanas rin- 
ki, ka an iekartas, ar ko iespejams 
padot trauksmes signalu. 

Parasti gan glabsanas aprikojums 
tiek glabats nevis laivas, bet saim- 
niecTbas ekas vai citas aizsledzamas 




vietas. Vai, braucot jura, glabsanas 
vestes un ripki atrodas laivas, vai 
an „aizmirstas" krasta, to inspekto- 
ri reali izkontrolet nevar. Visi zvej- 
nieki gan apgalvo, ka drosTbai pie- 
versot lielu uzmanTbu, jo „neesot 
jau pasnavnieki". 

Plastmasas laivam tiek parbaudTts, 
vai kartTba ir „peldkastes", kas no- 
tur virs udens laivu pat tad, ja ta 
ir apgazusies. Savukart, ja laiva ir 
apnkota ar dzineju, tai nepiecie- 
sams ugunsdzesanas aparats. Ta- 
pat tiek parbaudTts, kada kartTba ir 
dzineji un vai darbojas sukni. Sa- 
kari lielakoties problemas nerada, 
jo piekrastes zvejnieki parasti ne- 
izkugo arpus mobilo telefonu uz- 
tversanas zonas, un mobilie telefo- 
ni ir visiem. 

Latvijas Juras administracijas Ku- 
gu registra registretas 629 juras 
laivas. Tacu pasi zvejnieki norada, 
ka aizvien vairak laivu tiek regis- 
trets CSDD registra - tur saska- 
Qa ar noteikumiem laivas parbau- 
da tikai registrejot, nevis ik gadus. 
Ja zvejas laiva tiek izmantota ko- 
mercdarbTbai, tad tai jabut regis- 
tretai Kugu registra, tacu tie Tpas- 
nieki, kuru laivas ir CSDD registra, 
tapat zvejojot ne tikai savam va- 
jadzTbam, bet nelegali an tirgum, 
uzsver zvejnieki. ■ 



93. sesija 

JurniecTbas drosTbas ko- 
mitejas (turpmak- Komi- 
teja) 93. sesija notika Lon- 
dona no 14. ITdz 23. mai- 
jam. Ka parasti, Komitejas 
sanaksmi atklaja IMO ge- 
neralsekretars Koji Seki- 
mizu, un sava uzruna vins 
uzsvera, ka pedejo divar- 
pus gadu laika uz kugiem, 
kas iesaistTti negadTjumos 
piekrastes kugosana (do- 
mestic shipping), boja ga- 
jusi 2932 cilveki. „lr piena- 
cis laiks sakt rikoties, lai 
uzlabotu pasazieru kugu 
drosTbu, kuri parvada sim- 
tiem pasazieru, neatkangi 
no kugosanas rajona", ta 
Koji Sekimizu. 
Komiteja izskatTja vaira- 
kus svarTgus jautajumus. 

Pasazieru kugu droslba 

Pec „Costa Concordia" tragiskas 
avarijas Komiteja izveidoja darba 
grupu, lai izvertetu pasazieru kugu 
drosTbu. Pec sT negadTjuma, nemot 
vera ieguto pieredzi, darba grupa 
defineja vairakas ar pasazieru kugu 
drosTbu saistTtas iniciatTvas. Komi- 
teja vienojas: 

■ izstradat kuga stabilitates notu- 
nbas vadlTnijas, lai efektTvak iz- 
mantotu udens necaurlaidTgas 
durvis uz pasazieru kugiem kuga 
klaja iespejamas applusanas ga- 
dTjuma; 

■ uzlabot kuga bojajumu kontroles 
planu (damage control plan) un 
informaciju, kas taja ietverta; 
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■ izstradat vadhnijas glabsanas 
laivu aizvietosanai ar plostiem; 

■ parskatTt nosacljumus, kad 
udens necaurlaidTgas durvis ne- 
butu nepieciesams aizvert kuga 
pargajiena laika, ka an sagata- 
vot grozTjumus SOLAS konvenci- 
ja; 

■ paredzet integretu sistemu, lai 
noteiktu udens iekjuvi kugT, kas 
vienlaikus noteiktu an kuga ie- 
grimi. 

Komiteja izskatTja arijautajumu par 
nepieciesamTbu nodrosinat kuga 
masTntelpas aizsardzTbu ar dubult- 
korpusu pret iespejamu kuga kor- 
pusa bojajumu, tadejadi pasargajot 
masTntelpu no udens ieplusanas. 

Polarais kodekss 

Komiteja apstiprinaja SOLAS kon- 
vencijai jaunu nodaju {Chapter 14), 
kas nosaka, ka Polarais kodekss 
bus saistoss SOLAS kugiem, kas 
kugos polarajos rajonos (arktiska- 
jos udepos un antarktiskajos rajo- 
nos). Jauno nodaju paredzets pie- 
pemt nakamaja Komitejas sanak- 
sme, kas notiks s.g. nogale. Ko- 
dekss stasies speka 12 menesus 
pec ta pienemsanas, un tas nozT- 
me, ka esosajiem kugiem kodeksa 
praslbas bus saistosas pec starp- 
posma vai atjaunojosas kuga par- 
baudes. 

Pirms Polara kodeksa pienemsanas 
NCSR {Navigation, Communications 




and Search and Rescue) apaksko- 
mitejas ietvaros jaatrisina vairaki 
butiski jautajumi, proti, jaizverte 
SOLAS 10. nodaja par navigacijas 
aprTkojumu un 11. nodaja par radio 
aprTkojumu. Komiteja diskuteja, vai 
sis abas nodajas butu obligati pie- 
merojamas kugiem, kas nav SOLAS 
kugi, un kadus ierobezojumus siem 
kugiem paredzet attiecTba uz kuga 
ledus klasi. 

Polara kodeksa praslbas aptver ta- 
dus jautajumus ka kuga udensne- 
caurlaidTba, masTntelpas, glabsanas 
ITdzekJu, ugunsdzesanas ITdzekJu 
aizsardzTba pret zemu temperatu- 
ru un apledosanu, ledus navigaci- 
jas drosTbas apmacTbas kurss kugu 
virsniekiem un navigacijas un juras 
sakaru drosTbas jautajumi. 

Piratisms 

Komiteja uzsvera, ka piratu uzbru- 
kumi ir butiski samazinajusies Indi- 
jas okeana rietumu daja - tur kops 
2012. gada maija nav sagustTts ne- 
viens SOLAS kugis. Savukart situa- 
cija nav uzlabojusies Gvinejas ITcT, 
kur piratu gusta joprojam atrodas 
18 kugi. Daudzas dalTbvalstis pau- 
da atbalstu pretpiratisma aktivita- 
tem saja rajona, kas butu vel vai- 
rak japastiprina, lai izskaustu pira- 
tismu pilnTba. SobrTd izstrada jaunu 
ISO standartu, lai varetu akreditet 
privatas kugu aizsardzTbas kom- 
panijas, kas aizsarga kugus par- 
gajiena laika. Komiteja izveidoja 



korespondences grupu, kura turpi- 
nas darbu pie vadlTniju izstrades, 
kas paredzetas nacionalas aizsar- 
dzTbas likumdosanas attTstTbai. 

SOLAS konvencijas 
grozTjumu Tstenosana 

Pedejos gados plasi diskute par 
SOLAS konvencijas grozTjumiem un 
kartTbu, kada tie stasies speka at- 
tiecTba uz jauniem un jau esosajiem 
kugiem. 

Sanaksme nolema Tstenot SOLAS 
grozTjumu stasanos speka ik pec 
cetriem gadiem tagadejo sesu me- 
nesu vieta. Cetru gadu periods va- 
retu sakties no 2016. gada 1. jan- 
vara, kas nozTme, ka grozTjumi, kas 
tapusi pec 2016. gada, vares sta- 
ties speka tikai no 2020. gada 1. 
janvara. Savukart grozTjumi, kas 
tiks izstradati 2014. un 2015. ga- 
da, stasies speka, pamatojoties uz 
ITdzsinejo kartTbu, t.L, katrus sesus 
menesus. 

Komiteja pienemtie grozTjumi 

Komiteja pienema grozTjumus: 

■ IGC kodeksa, kas stasies speka 
2016. gada 1. janvari; 

■ IMSBC kodeksa, kur grozTjumi 
bus speka no 2015. gada 1. jan- 
vara. Komiteja secinaja, ka ko- 
dekss nav versts uz kadu kon- 
kretu kuga tipu un izmeriem, 

► ► ► 12. Ipp. 



IALA-AISM konference 



No 26. lidz 31. maijam Spani- 
jas pilseta Lakorunja (A Coru- 
na) notika Starptautiskas Ju- 
ras Navigacijas lidzekju un Ba- 
ku parvalzu asociacijas (IALA- 
AISM) asamblejas 18. konfe- 
rence, kura piedalTjas ap 600 
delegatu no aptuveni 50 asoci- 
acijas dalibvalstim un naviga- 
cijas lidzekju industrijas par- 
stavji. 

Latviju konference parstaveja Latvijas Ju- 
ras administracijas (JA) valdes prieksse- 
detajs Janis Krastins un JA Hidrografijas 
dienesta vaditajs Aigars Gailis. 

Asociacijas asamblejas konferences tiek 
rikotas reizi cetros gados, tajas gan izver- 
te cetru gadu laika paveikto, gan izskata 
nozares aktualakos jautajumus. Asam- 
blejas konferencu starplaikos darbs notiek 
vairakas komitejas, darbu koordine un ap- 
stiprina IALA-AISM padome. Padomi ievel 
asambleja. 

2014. gadsTpasi nozTmTgs ir Lielbritanijai - 
sis valsts navigacijas lidzekju apsaimnie- 
kosanas dienests (Trinity House) atzTme 
500 gadu jubileju. Atzimejot so nozlmlgo 
gadskartu, IALA-AISM konference uzsta- 
jas Lielbritanijas karaliska princese Anna. 

Asamblejas sesija tika apspriests jauta- 
jums par organizacijas statusa mainu uz 
starptautiskas organizacijas statusu. Pas- 
laik IALA ir nevalstiska organizacija, kas 
dibinata un darbojas saskana ar Franci- 
jas likumdosanu. „Notika balsosana, un 



vairakums atbalstTja statusa mainu. Mes 
gan tarn nepiekritam, jo uzskatam, ka orga- 
nizacija strada labi sava pasreizeja statusa 
un statusa maina, visticamak, tas darbu un 
operativitati neuzlabos, toties palielinasies 
izmaksas, ITdz ar to dalTbas maksas, kas 
mums nav pienemami," skaidro J. Kras- 
tins. Tomer asambleja pienema rezoluciju, 
kas Jauj padomei stradat starptautiska sta- 
tusa iegusanas virziena. „Tacu tas bus ilgs 
process," piebilst J. Krastins. 

Konference tika apstiprinata organizacijas 
darbTbas strategija 12 gadiem, ka an darba 
plans nakamajiem cetriem gadiem. „Viens 
no svarTgakajiem pasakumiem tuvako ga- 
du laika bus dazadu ITdz sim sagatavoto 
rekomendaciju revTzija, jo gadu gaita reko- 
mendacijas par vienu otru konkretu tema- 
tu izradas sagatavotas vairakkart, tas vai 
nu dublejas, ir nepilmgas vai pat pretrunT- 
gas. Tiks veikta rekomendaciju konsolida- 
cija un nepieciesamTbas gadijuma atjauno- 
sana," uzsver A. Gailis. 

Konference tika prezentets izdevums „Na- 
viguide 2014", ko pirms katras IALA-AISM 
asamblejas konferences apstiprina pa- 
dome. 

Lakorunja par konferences norises vietu 
nebija izraudzTta nejausi - tiesi saja pilseta 
atrodas pasaules vecaka baka, to apmek- 
leja an konferences dalTbnieki. 

Konferences laika notika an nozares in- 
dustrijas rTkota izstade, kura prezenteja 
jaunumus baku un boju aprTkojuma, moni- 
toringa un uzturesana. 
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► ►►n.ipp. 

tapec tas butu piemerojams vi- 
siem sauskravas kugiem; 

■ FSS kodeksa, kas stasies speka 
no 2016. gada 1. janvara jauna- 
jiem kugiem; 

■ SOLAS II-1/29 - par stures ie- 
kartas parbaudem; 

■ SOLAS II-2/4 - par prasTbam, 
izmantojot inerto gazi uz jau- 
niem tankkugiem un kTmiska- 
jiem tankkugiem (8000 dwt); 

■ SOLAS II-2/3 un II-2/9 - par 
ugunsdrosTbu ventilacijas cauru- 
les; 

■ SOLAS II-2/10 - par ugunsdze- 
sanas apnkojumu uz konteiner- 
kugu klaja; 

■ SOLAS II-2/16 - par inertas ga- 
zes izmantosanu; 

■ SOLAS II-2/20.1 (jauna prasT- 
ba) - drosTbas nosadjumi ku- 
giem, kas parvada ar LNG darbi- 
namas automasTnas; 

■ SOLAS II-2/13.4 - avarijas iz- 
ejas no masTntelpas; 

■ SOLAS III/3 un 111/20 - par 
glabsanas laivu servisu un apko- 

pi; 

■ SOLAS XIII (jauna nodaja), kas 
nosaka, ka III (IMO Instrument 
Implementation) kodekss ir obi i- 
gats IMO instruments, un tas sta- 
sies speka 2016. gada 1. janva- 
ri. Ar siem grozTjumiem izmainas 
paredzetas an citos IMO instru- 
mentos (COLREG, LL 1966, TON- 
NAGE 1969, STCW, MARPOL); 

■ SOLAS XI-1/7 (jauna prasTba) - 
prasTbas parnesajamajiem gazes 
analizatoriem, lai noteiktu no- 
slegto telpu atmosferas stavokli; 

■ IMDG kodeksa, kur iekjauti izvil- 
kumi no Konvencijas par kontei- 
neru drosu parvadasanu (CSC); 

■ STCW kodeksa - jautajumi, kas 
saistTti ar III kodeksu, un redzes 
parbaudes standarti jurniekiem. 

Tapat Komiteja apstiprinaja MSC- 
MEPC cirkularu par kuga SMS ser- 
tifikata atjaunosanu, ja kugis ir pa- 
vadTjis vairakus menesus dTkstave. 

Detalizetak ar siem un citiem Ko- 
mitejas pienemtajiem grozTjumiem 
varat iepazTties tTmekJa vietne 
www.imo.org.B 
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Jauni atvieglojumi jurniekiem sakara 
ar ES vlzu kodeksa parskatTsanu 

Eiropas Komisija nakusi klaja ar priekslikumu parskatTt ES VTzu kodeksu, kas ir 
pirmais nozlmlgais solis vlzu rezlma atvieglojumiem jurniekiem. Jurnieki ir svarlga 
Eiropas kugniecTbas nozares dala. Uz krulza un tirdzniecTbas kugiem tiek nodarbinati 
tukstosiem apkalpes loceklu, tapec tikai 
Logiski, ka Eiropas Kugu Tpasnieku asoci- 
acija (ECSA) un Eiropas krulza industrija 
atzinlgi verte EK priekslikumu. 



cuTCft ECSA 



VTzu kodeksa noteikumi, kuru mer- 
kis ir nodrosinat arejo robezu drosT- 
bu, ir bijusi konsekventi un efektTvi, 
un tie joprojam ir svarigi sistemas 
merka izpildes nodrosinasana. Bet 
noteikumi, kas paredzeti procesu- 
alo atvieglojumu nodrosinasanai 
konkretam personu kategorijam un 
kas varetu an mazinat dalTbvalstu 
konsulatu administratTvo slogu, nav 
sniegusi gaidTto rezultatu. Rezultats 
ir neapmierinoss ne tikai attiedba 
uz likumTgiem cejotajiem, bet an 
attiedba uz dalTbvalstTm un ES ko- 
puma, rjemot vera to, ka nav guti 
iespejamie ekonomiskie labumi. 

EK ierosina likvidet administratT- 
vo slogu un atvieglot noteikumus 
jurnieku nokjusanai Sengenas val- 
stTs. Jaunie noteikumi paredz pa- 
garinat denguma terminu daudz- 
kartejam iecejosanas vTzam, saTsi- 
nat pieteikumu apstrades laiku un 
mainTt pasreizejo kartTbu, kas no- 
saka, ka pieteikumus var iesniegt 
tikai personTgi. Sie pasakumi at- 
vieglos darbu kugnieclbas uznemu- 
miem, parakstot darba ITgumus, ka 
an bus Joti izdevTgi jurniekiem. Ta 
ka kugniecTbai ir saistosi starptau- 
tiskie tiesTbu akti, vairakas starp- 
tautiskas organizacijas, tadas ka 
IMO un ILO, arl ir apstiprinajusas 
jaunos vTzu izsniegsanas standar- 
tus. Jedziena „jurnieks" ieviesana 
VTzu kodeksa skaidri nosaka, ka uz 
visiem darbiniekiem, kas strada uz 
kuga jebkada statusa, ir attiecina- 
mi jauna VTzu kodeksa procesualie 
atvieglojumi. 

Starptautiskas kruTzu ITniju asoci- 
acijas (Cruise Lines International 
Association - CLIA) generalsekre- 
tars Roberts Esdauns: „Musu ko- 
manda apsveic Eiropas Komisi- 



EUROPE 



ju par tas centieniem atvieglot ju- 
ra nodarbinato cilveku iecejosanu 
Eiropa. „Cruise Lines" darbTbas mo- 
delis pieprasa, lai mes varetu kom- 
plektet apkalpes visa pasaule. Jau- 
nie ierosinajumi palTdzes nodrosinat 
jurnieku parvietosanos, kam bus 
pozitTva ietekme uz Eiropas kruTzu 
industrijas darbTbu un kas palTdzes 
kruTza biznesam dot vel lielaku ie- 
guldTjumu Eiropas ekonomika." 



Europ«dn Community Shipowners' Associations 



precu imports un eksports pasau- 
le nebutu iespejams. Starptautis- 
kaja tirdzniecTba piedalas aptuveni 
50 tukstosi tirdzniecTbas kugu, pa- 
saules flote ir registreta vairak ne- 
ka 150 valstTs, un taja strada vai- 
rak neka miljons jurnieku, parsta- 
vot gandriz visas pasaules valstis. 
Aptuveni 30% tirdzniecTbas kugu 
ir registreti ES dalTbvalstTs, to bru- 
to tonnaza veido 19,2% no pasau- 




ECSA generalsekretars Patriks Ver- 
hoevens: „Ta ir iepriecinosa zipa, 
ka Eiropas Komisija, ierosinot iz- 
maipas vTzu sanemsana jurniekiem, 
ir pemusi vera kugniecTbas nozares 
darba specifiku. LTdz sim jurnie- 
ki un kugniecTbas uznemumi pa- 
rak biezi saskaras ar administratTvo 
slogu, ko radTja ITdzsineja ES vTzu 
politika, un tas nopietni kaveja jur- 
nieku nokjusanu uz kugiem ES os- 
tas. Jaunais Komisijas priekslikums 
ir svangs solis ceja uz vTzu rezTma 
atvieglojumiem jurniekiem." 

Skaitji runa pasi par sevi 

Aptuveni 90% pasaules tirdzniecT- 
bas Tsteno starptautiska kugniecT- 
bas nozare, bez kuras musdienas 



les flotes. 2010. gada zvejas flote 
bija aptuveni 4,4 miljoni kugu, un 
sis radTtajs ir salTdzinosi stabils jau 
no 1998. gada. 73% zvejas flotes 
ir registreta Azija, seko Afrika, La- 
tTpamerika un Karibu juras regions, 
Ziemejamerika un Eiropa. ES zvej- 
niecTbas nozare nozvejo aptuveni 
6,4 miljonus tonnu zivju gada, un 
zvejniecTba un zivju parstrade no- 
drosina darbavietas vairak neka 
350 000 cilveku. 2006. gada piecas 
dalTbvalstis - Danija, Spanija, Fran- 
cija, NTderlande un Apvienota Kara- 
liste nodrosinaja 60% no ES sara- 
zota zivju produkcijas daudzuma. 

Tiek lests, ka juras udepos kopuma 
kugo 3,2 miljoni kugu, bet ieksze- 
mes udenos 1,1 miljons.* 
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Latvija pabeigta STCW konvencijas 
Manilas grozljumu ieviesana 



LTdz ar Ministru kabineta noteikumu „Noteiku- 
mi par jurnieku veselTbas atbilstTbu darbam uz 
kuga" stasanos speka ir veiksmTgi ieviestas 
2010. gada STCW konvencijas Manilas gro- 
zTjumu prasTbas. 

Jau kops 2013. gada 1. maija, kad stajas 
speka Jurnieku sertificesanas noteikumu pra- 
sTbas, ir noteikti jaunas formas kvalifikacijas 
dokumenti, ka an ieviestas izmainas vairakas 
kvalifikaciju prasTbas. Lai jurniekiem laikus no- 
drosinatu iespeju sertificeties atbilstosi jauna- 
jam prasTbam, aktualizets jurniecTbas macTbu 
kursu programmu saturs un parskatTta to Tste- 
nosanas kartTba. Ieviestas an jaunas jurniecT- 
bas macTbu kursu programmas, kas nepiecie- 
samas jurnieku sertifikacijai un darbam jura, 
piemeram, AizsardzTbas pamatkurss. Tadeja- 
dijau no 2013. gada 1. maija jurniekiem radTti 
prieksnosacTjumi nepieciesamo macTbu kursu 
programmu apgusanai atbilstosi jaunajam 



prasTbam. Tapat aktualizetas un parskatTtas 
jurniecTbas izglTtTbas programmas un izsnieg- 
ti Satiksmes ministrijas atbilsfibas sertifikati. 
LTdz ar to personam, kuras izvelas karjeru 
jurniecTba, nodrosinata iespeja apgut attiecT- 
go jurniecTbas izglTtTbas programmu atbilstosi 
jaunajam prasTbam. Var drosi apgalvot, ka 
jurnieku sagatavosanas un sertificesanas sis- 
tema pilnTba atbilst jaunajam prasTbam, proti, 
jurniekiem, izpildot jaunas prasTbas, tiek iz- 
sniegti kvalifikacijas dokumenti bez 2016. ga- 
da 31. decembra termina ierobezojuma. 

Ar „Noteikumiem par jurnieku veselTbas atbil- 
stTbu darbam uz kuga" ir ieviestas izmainas 
jurnieku veselTbas parbaudes joma, tacu tas 
butiski neietekme ITdzsinejo jurnieku veselT- 
bas parbaudes procedu.ru un kartTbu. Minetie 
noteikumi paredz, ka jurniekam, kura veselT- 
bas stavoklis atbilst darbam jura, tiek izsniegts 
jaunas formas medicmiskais sertifikats, kas 



pilnTba atbilst STCW konvencijas Manilas 
grozTjumu un MLC konvencijas prasTbam. 
MedicTniskie sertifikati, kas izdoti ITdz so no- 
teikumu speka stasanas dienai, ir dengi ITdz 
tajos noradTta denguma termina beigam. LTdz 
ar to jurniekam nav nepieciesams to mainTt 
pret jaunas formas sertifikatu pirms denguma 
termina beigam. Tapat ar so noteikumu speka 
stasanos tika ieviesta sistema, atbilstosi kurai 
Jurnieku registrs no jurnieku arstiem sanem 
aktualu informaciju par dienas laika izsnieg- 
tajiem medicTniskajiem sertifikatiem. Tadejadi 
atvieglota jurnieku medicTniska sertifikata au- 
tentiskuma parbaudes procedura gan jurnieku 
sertificesana, gan jurnieku darbiekartosana 
iesaistTtajam pusem. Lai izvaintos no gadTju- 
miem, kad jurnieks nelikumTgi izmanto iepriek- 
sejo medicTnisko sertifikatu, noteikumi paredz, 
ka jurniekam veselTbas parbaudes laika tas 
janodod jurnieku arstam. 



ES parbauda Filipinu jurniecTbas izglTtibu 



ES delegacija Manila apstiprinaja, ka FilipTnas 
ir daudz darTjusas, lai uzlabotu savu jurniecT- 
bas izglTtTbas, apmacTbas un sertifikacijas sis- 
temu atbilstosi STCW prasTbam, tomer atzina, 
ka joprojam ir bazas, vai izvirzTtas prasTbas 
tiesam tiek pildTtas. FilipTnu atbildTgajam amat- 
personam irjapierada, ka jurniecTbas izglTtTbas 
sistemu valstT uzrauga kompetenti darbinieki. 
Eiropas Komisija ir pieprasTjusi FilipTnu varas 
iestadem, lai tas ITdz julija beigam iesniedz 
parliecinosus pieradTjumus tarn, ka visi butis- 
kie trukumi ir noversti. Ja FilipTnas to nevares 
izdant, tur iegutos izglTtTbas dokumentus ES 
neatzTs un uzskatTs par nedengiem. Eiropas 
Juras drosTbas agentura (EMSA) piano 2014. 
gada oktobrT veikt parbaudes FilipTnu jurniecT- 
bas macTbu iestades. 

„Sakot no 2012. gada, FilipTnu Juras adminis- 
tracija ir loti daudz danjusi, lai sakartotu jur- 
niecTbas macTbu sistemu," atzina Eiropas Sa- 
vienTbas Kugu Tpasnieku asociacijas (ECSA) 
generalsekretars Patriks Verhoevens. „Mes 
esam parliecinati, ka viniem tas bus izdevies 
ne tikai zinojumu forma, bet an realitate. Musu 
biedri, sadarbojoties ar dalTbvalstTm, ir nodrosi- 
najusi tehnisko palTdzTbu. ECSA ir bijusi starp- 
nieks sarunas starp FilipTnu Juras administra- 
ciju un Eiropas Komisiju, un kopa mes esam 
danjusi visu iespejamo, lai nodrosinatu FilipTnu 
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izglTtTbas dokumentu atzTsanu ES atbilstosi 
STCW konvencijas prasTbam." 

DirektTva 2001/25 par minimalo zinasanu IT- 
meni jurniekiem uzliek par pienakumu Eiropas 
Komisijai novertet jurnieku profesionalo zina- 
sanu ITmeni un sertifikacijas sistemas atbilstTbu 
STCW konvencijas prasTbam tresajas valstTs. 
Dokumentu atzTsana Eiropas meroga lauj an 
dalTbvalstTm atzTt sertifikatus, ko izsniegusas 
tresas valstis. Komisija ir uzticejusi EMSA 
veikt parbaudes vizTtes, lai apkopotu visu bu- 
tisko informaciju par konvencijas ieviesanu, 
un EMSA revTzijas FilipTnas ir notikusas tiesi 
uz sT pamata. 

Aptuveni 15 tukstosi filipTniesu kapteinu un 
virsnieku, kas strada uz kugiem, ir registreti 
Eiropas SavienTba, bet pavisam pasaule kug- 
niecTbas nozare strada aptuveni 400 tukstosi 
filipTniesu jurnieku. 

Darba deveji ir nobazTjusies 

Starptautiska neatkango tankkugu Tpasnieku 
asociacija (INTERTANKO) seko tarn, ka risi- 
nasies filipTniesu jurnieku izglTtTbas sertifikatu 
novertesana. 

INTERTANKO generaldirektora vietnieks 
Dzojs Andzelo: „Musu specialisti piekrTt, ka 
uzraudzTba un tehniska palTdzTba FilipTnu 



jurniecTbas izglTtTbas iestadem ir nepieciesa- 
ma un dos zinamu rezultatu, bet tas ir mTts, ka 
varetu izdoties so izglTtTbas sistemu pilnTba sa- 
kartot atbilstosi STCW konvencijas prasTbam. 
Kads ir jauno jurnieku sagatavosanas ITmenis 
FilipTnas? Par so jautajumu plasi diskute gan 
EMSA, gan EP amatpersonas, un sis jauta- 
jums tiek apspriests an INTERTANKO. Viens ir 
pilnTgi skaidrs -vienmerpastavcilvekafaktors, 
lai an kads butu jurnieku izglTtTbas ITmenis. 

Tacu vajadzetu saprast, ka FilipTnu jurniecTbas 
izglTtTbas dokumentu pilmga neatzTsana bus 
loti nopietns izaicinajums kugosanas nozarei, 
un sekas var bus visai nepatTkamas. Lielakais 
zaudejums varetu but tie kugosanas nozare 
jau stradajosie filipTniesu virsnieki, kuri sekmTgi 
un profesionali pilda savus pienakumus. 

Daudzas kugosanas kompanijas ir ziedojusas 
laiku un darbu, lai apmacTtu jurniekus savas 
sistemas, ka an ieguldTjusas ieverojamus IT- 
dzeklus savu jurnieku kvalifikacijas celsana, 
un tagad tas viss var izradTties veltTgi. Kugnie- 
cTbas nozare var zaudet labi apmacTtus, kom- 
petentus virsniekus, kurus vajadzes aizstat ar 
mazak pieredzejusiem kolegiem, kas tiesam 
varetu novest nozari pie nespejas pildTt pro- 
fesionalas jurniecTbas un kugosanas drosTbas 
pamatprasTbas."» 



Eiropa un ES kugniecTba stav uz divvirzienu ielas 



2014. gada aprTIT ECSA 
rlkoja pusdienas Eiropas 
Parlamenta, kam sekoja 
augsta ITmena seminars, 
kura tika spriests par ES 
kugniecTbas nozares lielo 
ekonomisko nozlmi, uz ko 
norada ECSA pasutTtais un 
„Oxford Economics" veik- 
tais petTjums. 

Pusdienas vadlja Eiropas Parlamen- 
ta deputats no ALDE grupas Filips 
de Bakers, kurs sagadaja iespe- 
ju ECSA valdes locekjiem tikties ar 
vairakiem Eiropas Parlamenta de- 
putatiem un apspriest petTjuma re- 
zultatus, kuri skaidri norada, cikjoti 
svangi ES ir ienakumi no kugniecl- 
bas biznesa un darbavietas, ko dod 
sT biznesa nozare. 

Filips de Bakers: „PetTjums sniedz 
vielu pardomam par to strategiju, 
ko censas Tstenot EP. Tas neparpro- 
tami parada ES kugnieclbas milzT- 
go pienesumu musu ekonomikai. 
Skaitji runa pasi par sevi, un tie 
dod an papildu argumentus, kas ja- 
nem vera, izstradajot ar kugniecl- 
bas nozari saistTtos tiesTbu aktus." 

Diskusiju panelis Java dalTbniekiem 
sTkak analizet petTjuma secinaju- 
mus un sniegt galvenos vestTju- 
mus EK priekssedetaja vietniekam 



(|entra ECSA generalse 
-£ Verhoevens. 

II 

> 




Davids Dingle 



STmam Kallasam un citam Komisi- 
jas amatpersonam, kuras piedalTjas 
seminara. 

Francu kompanijas „Louis Dreyfus 
Armateurs" prezidents Filips Luijs 
Dreifuss: „Es esmu par konkurenci, 
bet tikai visiem un uz vienlldzTgiem 
noteikumiem. EK jabut tai, kas pa- 
ITdz ES jurniedbas nozarei cTnTties 
pret treso valstu protekcionismu." 



Filips Luijs 
Dreifuss. 





„Carnival UK" izpilddirektors Davids 
Dingle pauda uzticTbu ES jurnie- 
kiem: „Mes ticam Apvienotas Ka- 
ralistes un ES jurnieku augstajam 
profesionalajam ITmenim. Ta ir mu- 
su lielaka vertTba, uz ko balstas gan 
ES kugu Tpasnieku bizness, gan an 
ES ekonomika. Ta ka ES jurnieki ir 
pieprasTti no kugu Tpasnieku puses, 
ne vienmer nepieciesamas tas „va- 
zas", ko ES ar tiesTbu aktiem tiem 
uzliek, ta tikai radot lielaku biro- 
kratiju, kas noved pie neproduktT- 
va darba." 

S. Kallass: „ArT mes velamies ES 
kugniecTbas uzplaukumu, lai ta va- 
retu kalpot dinamiskai Eiropas eko- 
nomikas attTstTbai." 

„Oxford Economics" petTjums spilgti 
apliecina to, ko nozare ir sludinaju- 
si gadiem ilgi - kugniecTbas nozare 
ir svanga Eiropai, ta dod ieveroja- 
mu pejnu. Ta ir tTra patiesTba, kas 
jarjem vera, tapec ir jabut godTgam 
dialogam starp kugu Tpasniekiem, 
EK un EP, kas novestu pie efektT- 
vas sadarbTbas. Galu gala Eiropa un 
Eiropas kugniecTba stav uz divvir- 
zienu ielas. ■ 



ES kugu Tpasnieki slave EP rosinatas 
izmainas C02 emisiju monitoringa 



Eiropas Parlaments (EP) plenarsede 
piepema zipojumu par EK prieksli- 
kumu attiecTba uz monitoringa, zi- 
nosanas un parbaudes (MRV) notei- 
kumiem par C02 emisijam no ku- 
giem, kas ienak ES ostas. Ieprieks 
EP Vides, sabiednbas veselTbas un 
partikas komiteja tika atbalstTts le- 
mums paplasinat noteikumu darbT- 
bas jomu, piemerojot prasTbas ku- 
giem ar bruto tonnazu 400 un lie- 
la kiem, ka an ieviest prasTbas attie- 
cTba uz citu veidu emisijam. Tomer 
EP parskatTja savu nostaju un galu 



gala noraidTja sos ieteikumus, at- 
stajot Komisijas priekslikumu par 
C02 emisiju samazinasanu kugiem 
ar bruto tonnazu virs 5000. 

„ES kugu Tpasnieki var atvieglo- 
ti uzelpot, jo EP ir iekonservejis 
Komisijas priekslikumus," situaci- 
ju komenteja ECSA generalsekre- 
tars Patriks Verhoevens, piebils- 
tot, ka „tas ir sapratTgs lemums, 
kas abiem likumdevejiem Jauj no- 
staties aci pret aci un ievies ne- 
parprotamu skaidnbu konkretaja 



jautajuma, jo Padome ir devusi 
prieksroku Komisijas sakotnejam 
priekslikumam". 

Sarunas starp Padomi un jau- 
no Parlamentu, visticamak, sak- 
sies 2014. gada rudenT, kas dos 
IMO laiku, lai turpinatu izstra- 
dat globalu datu vaksanas siste- 
mu par degvielas pateripu uz ku- 
giem, par ko jau notikusas aktT- 
vas un produktTvas debates IMO 
Juras vides aizsardzTbas komite- 
jas sede. 
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NUMURA TENIA - LOCI LATVIJA, EIROPA UN PASAULE 




Yai locu pakalpojumus vajadzetu 
uzskatTt par ostu 



Vairaku pedejo gadu laika Eiropas Juras locu asociacija (Europian Maritime pilots' 

©association - EMPA) nemitlgi ir skaidrojusi Eiropas Komisijai un 
EM PA Eiropas Parlamenta deputatiem, ka locu sniegtos pakalpojumus ne- 
vajag un nedrikst uzskatTt par komercpakalpojumiem. 



Sadi skaidrojumi bija nepieciesami 
tade], ka Eiropas birokratiem iena- 
ca prata kerties pie ES direktTvas 
izstradasanas par ostu pakalpo- 
jumiem, kur citu aplamTbu starpa 
bija paredzets locu pakalpojumus 
padant par biznesu un pakalpoju- 
mu, ko loci brTvi sniedz visas Eiro- 
pas SavienTbas ostas. Piemeram, 
Danijas loci sniedz pakalpojumus 
Latvijas ostas, Latvijas loci Somi- 
jas ostas vai Polijas loci Anglijas 
ostas. Vardu sakot, lai dzTvo brTva 
konkurence, lai dzTvo bnvais locu 
pakalpojumu tirgus! EMPA stingri 
iebilda pret meginajumu ieviest tik 
absurdu konkurenci, un galvenais 
tas arguments bija kugosanas dro- 
sTbas un vides aizsardzTbas nodro- 
sinasana ostas, kas nekada gadT- 
juma nav savienojamas ar tirgus 



pieejamTbas un bnvas konkuren- 
ces logiku. 

Locu pakalpojumi ir stingri regla- 
menteti, obligati noteikti un valsts 
kontroleti pakalpojumi, kas sais- 
tTti ar kugosanas drosTbu un vides 
aizsardzTbu. Locu uzdevums ir palT- 
dzet kugu kapteirjiem ievest un iz- 
vest kugus no ostam un sniegt kap- 
teiniem kompetentus padomus, jo 




katras ostas loci vislabak parzina 
vietejos apstakjus un navigacijas 
TpatnTbas, viniem ir ikdiena uzkra- 
ta pieredze par kugosanu ierobe- 
zotos udepos, un tiesi loci vislabak 
zina savas ostas un piekrastes ris- 
ka zonas. 

leskats vestures dzTles 

Kugi pasaules okeanos kugo jau 
tukstosiem gadu. Mezopotamija 
tiek uzskatTta par vienu no senaka- 
jam civilizacijam, kas nodarbojusies 
ar tirdzniecTbu un savu precu par- 
vadasanai izmantojusi kugus. Senie 
kugosanas apraksti un kuginieku 
pieraksti liecina, ka zegelesana at- 
klata jura kuginiekiem nav saga- 
dajusi galvassapes, bet, nokjustot 
juras saurumos, kanalos vai an do- 
doties uz kadu no ostam, kugosana 
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bija riska pilna. Biezi vien kapteinis 
bija spiests atzTt, ka vinam nepie- 
tiek zinasanu, lai varetu vadTt kugi 
nepazTstamas un kugosanai bTsta- 
mas vietas. Nacas meklet izeju, un 
glabins bija vietejie jurnieki, paras- 
ti zvejnieki, kuri izvadTja svesinie- 
ku kugus caur bTstamajam vietam. 
Luk, an pirmie loci! Jau senaja Ba- 
bilonija bija izstradati locu pakalpo- 
jumu noteikumi, kuri reglamenteja 
prasTbas loca amata pretendentiem 
un locu pakalpojumu izmantosanas 
kartlbu. 

Francijas rietumos jau 9. gadsim- 
ta kugosanu ostas atviegloja loci, 
bet Eiropa pirma likumdosana, kas 
saistTta ar lociem, tika radTta Angli- 
jas karaja Ricarda I valdTsanas lai- 
ka (1189-1199), un ta bija pamats 
an Osmanu imperijas, Venecijas re- 
publikas u.c. jurniedbas likumdo- 
sanai. 

Augot tirdzniecTbas apjomam un 
kugu kustTbas intensitatei, locu pa- 
kalpojumi kjuva arvien nozTmTgaki 
un nepieciesamaki. Viduslaikos ne- 
reti bija gadTjumi, kad kuginieki loci 
nolaupTja, lai kapteinis butu dross, 
ka vares ieiet osta. 

Visos laikos, an musdienas, ostu 
parvaldes un par kugosanas drosT- 
bu atbildTgas valsts institucijas vi- 
sa pasaule ir ieinteresetas, lai par 
lociem stradatu juras pieredzi ie- 
guvusi augsti profesionali kugu va- 
dTtaji. Locis ir neatnemama juras 
transporta sistemas sastavdaja, 
un vina darbs ir unikals, tam ne- 
pieciesama gan personiska, vare- 
tu pat teikt - intTma, pieredze un 
zinasanas ostas un piekrastes ude- 
pu kugosanas specifika un kugosa- 
nas pieredze vispar, gan daudz pla- 
sakas zinasanas par juras telpisko 
planosanu, ostas valsts kontroles 



UZZINAI 



EMPA ir profesionala bezpelnas organizaci- 
ja, kas 1963. gada tika izveidota Antverpe- 
ne. Tagad asociacija apvienojusies vairak 
neka 5000 juras locu no 25 Eiropas valstTm. 
EMPA ietvaros izveidotas Baltijas juras, Zie- 
meljuras, Atlantijas okeana, Vidusjuras un 
Melnas juras locu apviembas. 

funkcijam drosas kugosanas siste- 
mas nodrosinasana, jurnieclbas un 
ostu likumdosanu, geografiju pla- 
saka nozTme, sadarbTbu ar velkopu 
dienesta specialistiem, jaunakajam 
juras un kugu buves tehnologijam. 

Eiropas prakse 
un jaunie centieni 

Vel 19. gadsimta locu konkurence 
bija pienemta norma, kas an nove- 
da pie milzTgam problemam kugo- 
sanas drosTbas zipa. Neskaitamas 
avarijas, sadursmes un negadTju- 
mi, ka an zemais locu pakalpoju- 
mu ITmenis lika meklet izeju no sTs 
situacijas. Juras valstu vadTtaji pie- 
pema lemumu padant locus par 
reglamentetas profesijas parstav- 
jiem, ieviesot stingrus profesiona- 
las sagatavotTbas standartus. Tagad 
visas Eiropas SavienTbas dalTbval- 
stTs speka ir locu noteikumi, valsts 
kontrole locu kompetenci un zina- 
sanas. Turklat locu pienakums ir zi- 
pot par jebkuru trukumu, ar ko vi- 
pi saskaras uz kuga un kas varetu 
radTt risku navigacijai vai draudus 
juras videi. Pildot savus ikdienas 
pienakumus, loci patiesTba piedalas 
tada ka misija, kas palTdz noverst 
juras negadTjumus, par ko pilnTba 
iestajas an Eiropas SavienTba. Ja 
ES atkal velas atlaist locu pakalpo- 
jumu grozus, tad vajadzetu apzi- 
naties, ka konkurence un komerci- 



alais spiediens ne tikai novedTs pie 
diskriminejosas „pTraga dalTsanas", 
no ka cietTs ostu nepartraukts un 
konkuretspejTgs darbs, bet ari no- 
pietni apdraudes drosTbu visplasa- 
kaja nozTme. 

Lociem pec butTbas ir jaatsakas 
veikt jebkuru darbTbu, kas kaut ma- 
zaka mera apdraud kugosanas dro- 
sTbu, bet konkurences apstakjos to 
izdant ir Joti gruti, jo locim ir gan- 
driz neiespejami saglabat neatkari- 
bu. Lociem, kuri konkures, lai tiktu 
pie darba, otra plana paliks drosTbas 
standarti un prasTbas, kas nenover- 
sami novedTs pie negadTjumiem. Lai 
iegutu lielaku pejnu, tiks taupTts gan 
uz locu apnkojuma, gan locu kugu 
modernizacijas rekina. Visi ekspe- 
rimenti ar konkurenci ir paradTjusi, 
ka, neraugoties uz regulejumu, cil- 
veku darba stundas kjust garakas, 
bet atputas laiks arvien Tsaks, kas, 
protams, cilveku noved pie noguru- 
ma un uzmanTbas samazinasanas. 
Saja gadTjuma ES eksperiments ar 
locu konkurenci var radTt piemero- 
tu augsni korupcijas uzplaukumam, 
jo konkurences apstakjos korupci- 
ju ir nesalTdzinami grutak kontrolet. 
Konkurence var apdraudet an locu 
efektTvu apmacTbu, ko nosaka IMO 
rezolucija A. 960. 

Eiropas ostas ir ieinteresetas sniegt 
kvalitatTvus un konkuretspejTgus 
pakalpojumus, un viens no butis- 
kiem pakalpojumiem ir kvalificetu, 
pieredzejusu un augsti profesiona- 
li sagatavotu locu pakalpojumi, ta- 
pec EMPA uzskata, ka konkuren- 
ce nav pareizais veids, ka Tstenot 
modernu, drosu un efektTvu loca 
sistemu Eiropa. Ja ES locu pakal- 
pojumus palaidTs brivaja tirgu, tam 
bus daudz negatTvu seku. 

► ► ► 18. Ipp. 



NUMURATEMA- LOCI LATVIJA, EIROPA UN PASAULE 

► ►►17. Ipp. 

Danija iesaistas diskusijas par 
locu pakalpojumiem 

Loci ir neatkarlgi ostas specialist^ 
kas sniedz padomus kugu kaptei- 
piem, ka drosi ievest osta un izvest 
no tas kugus, bet reizem daudz 
svarTgaks ir padoms, kad un kapec 
nevajag iet osta. Locis vienmer it 
ka staiga pa naza asmeni, pemot 
vera ostas komercintereses un sa- 
balansejot tas ar drosas kugosanas 
un vides aizsardzTbas aspektiem. Ta 
ka katrai ES dalTbvalstij pirmaja vie- 
ta ir vides, cilveku un ostu drosTba, 
Danijas Juras administracija nevar 
piekrist EP centieniem padant locu 
pakalpojumus par brlva tirgus sa- 
stavdaju, jo tas radTtu apdraudeju- 
mu videi un drosTbai. 



Brlva tirgus apstakjos locis pirmam 
kartam domas, ka nodrosinat se- 
vi ar darbu, lai pabarotu gimeni, un 
pirma lieta, kas sa merka sasnieg- 
sanai tiks ziedota, ir kugosanas dro- 
sTba. Jau tagad no starptautisko kra- 
vu parvadajumu puses udensceji un 
ostas izjut intensTvu spiedienu, ta- 
pec visi jautajumi, kas skar drosTbu 
un vidi, ir stingri jaregule. Vel viens 
spiediens no EP puses dod vielu par- 
domam un bazam par to, kadi lobiji 
stav aiz jaunas regulas projekta. 

Danijas Juras administracija ir ie- 
sniegusi tiesTbu aktu projektus Da- 
nijas parlamentam, lai veiktu gro- 
zTjumus Danijas locu pakalpojumos, 
izsledzot konkurences ieviesanas 
iespeju. Saja jautajuma ir Joti lie- 
la starptautiska vienpratlba. Vaci- 
ja, Japana, Koreja, Amerikas Savie- 
notas Valstis, Apvienota Karaliste, 
NTderlande, Norvegija, Kanada, Po- 
lija, Latvija un citas valstis aizstav 
viedokli un pat kategoriski pieprasa 
izslegt iespejamTbu atvert brTvo tir- 
gu locu pakalpojumiem. Kravu par- 
vadajumiem ir jabut drosi organi- 
zetiem, atbildTgiem un sapratTgiem, 
un Danijas parlaments zina atskirT- 
bu starp labu un sliktu juras trans- 
ports parvaldTbu. 

Pasaules pieredze 

Visa pasaule piekrastes valstis locu 
pakalpojumus ir nodevusas valsts 
strukturu parzipa, un sT profesija ir 
stingri reglamenteta. Prakse rada, 
ka drosTbas dienestu darbu nevar un 
nednkst pakjaut tirgus apstakjiem un 
bnvas konkurences nosacTjumiem. 










— 



Loci nav komerciala institucija, vipu 
darbs ir svarlgs sabiedrisks pakal- 
pojums. Kugu sadursmem un citiem 
negadTjumiem ostas vai to tuvuma 
var but arkartTgi smagas sekas un 
graujoss iespaids uz cilveku dzTvi, 
ekonomiku un apkartejo vidi. 

Dazas valstis pasaule ir eksperi- 
mentejusas ar juras locu pakalpo- 
jumu liberalizaciju, bet sie ekspe- 
rimenti ir novedusi pie satraucosa 
negadTjumu skaita pieauguma os- 
tas. Piemeram, AJaska, kur sada li- 
beralizacija ir nodanjusi lielu kaite- 
jumu kugosanas drosTbai. Turklat 
petTjumi skaidri parada, ka locu pa- 
kalpojumu liberalizacija nenozlme 
locu pakalpojumu izmaksu samazi- 
nasanos. Gluzi preteji, ta ir nove- 
dusi pie milzTga izmaksu kapuma: 
20% Danija un 100% Argentina. 
Lociem ir jabut tiesTbam noraidTt 
jebkuru manevru, ja nav garanteta 
drosTba. Pat konkurences apstakjos 



loci ir atteikusies veikt bTstamus 
manevrus, jo baidTjusies uzpemties 
atbildlbu, tomer bijusi an risketaji, 
kuru darbTbas novedusas pie lieliem 
materialiem zaudejumiem. 

Piepemot jebkuru ES regulu, jaat- 
ceras, ka augstaka starptautiska 
jurniecTbas institucija ir IMO, kuras 
likumdosanas normas jaievero an 
ES un nacionala ITmenT. 

Ipasie apstakji 

EMPA aicina rupTgi izanalizet visus 
priekslikumus, kas saistTti ar grozT- 
jumiem ES likumdosana un attie- 
cas uz locu pakalpojumu brTvo tir- 
gu, uzsverot, ka Tpasa loma kugo- 
sanas drosTba ir katras valsts un pat 
katras ostas kriterijiem, kas tiek iz- 
virzTti locu amata kandidatiem. Ir 
svangi parzinat vietejos navigacijas 
apstakjus, bet tikpat svanga ir, pie- 
meram, locu un velkonu dienestu 
sadarbTba. Nepieciesama laba ko- 
munikacija starp loci un velkoni. Lo- 
cim Joti svangas ir labas zinasanas 
par velkopu iespejam, jo ir daudz 
dazadu velkopu veidu, un katram 
no tiem ir atskinga dzinejspeka sis- 
tema, sakabes iences, vilktspeja un 
vadamTba, kas ietekme kugu ma- 
nevretspeju. AttiecTbas starp loci un 
velkona kapteini ir balstTtas uz sav- 
starpeju uzticesanos, bet ta veido- 
jas tikai ciesa ikdienas sadarbTba. 

Lai gan angju valoda ir vienTga dar- 
ba valoda uz SOLAS kugiem, gadTju- 
mos, kad kugi nav pakjauti SOLAS 
konvencijai (piemeram, iekszemes 
kugniecTbas kugi, zvejas kugi, at- 
putas kugi, pramji), angju valodas 
zinasanas var an nebut pietiekami 
augsta ITmenT, kas nozTme, ka tikai 
angju valodas lietosana ka darba va- 
loda osta var palielinat risku komuni- 
kacijas kjudas dej. Eksperti ir spiesti 
atzTt, ka pat uz SOLAS kugiem angju 
valodas prasme joprojam rada ba- 
zas. Dazreiz zinasanas aprobezojas 
tikai ar IMO noteiktajiem jOras saka- 
ru standartteicieniem, kas ir pietie- 
kami ikdienas rutlnas darba, bet ne- 
spej nodrosinat komunikaciju sarez- 
gltakas vai arkartas situacijas. EMPA 
uzskata, ka nav pamata domat, ka 
saja situacija kas varetu Tpasi mainl- 
ties, tapec nav sagaidams, ka ostas 
pakalpojumu sniedzeji varetu mainlt 
savu darba valodu un iegut labakas 
angju valodas zinasanas. ■ 
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MainTgie veji Danijas saurumos 



Visiem lociem pasaule ir viena kopTga un an loti nopietna problema - uz viniem tiek 
izdarlts milzlgs ekonomiskais spiediens. Lai loci, pienemot un risinot problemas, ko 
tiem izvirza musdienu kugosanas specifika, globalizacija un ostu darblba, spetu sa- 
glabat augstakos drosTbas standartus, viniem ir jabut neatkarigiem, kas lautu augsta 
riska operaciju laika pienemt neatkarigus un objektlvus lemumus, uz kuriem netiek 
izdarlts nekads komercials spiediens. PatiesTba situacija ir pavisam savadaka. 



Pedejo dazu gadu desmitu laika 
darbs jura ir ieverojami mainTjies, 
un tas pilnTba attiecas an uz locu 
darbu. Kugi kjust arvien lielaki, kra- 
vas arvien dargakas, un viens no 
svangakajiem noteikumiem ir lai- 
ka un izmaksu samazinasana. Sa- 
ja zina an loci nav iznemums, jo an 
uz viniem attiecas laika un izmaksu 
taupTsana. 

Politika, LTdz sim pienemtajam IMO 
rezolucijam, kas stingri nosaka, ka- 
dos gadljumos jaizmanto locu pa- 
kalpojumi, pievienotie ieteikumi 
par locu un velkonu pakalpojumiem 
Danijas saurumos, Baltijas jura, 
Skageraka, Ziemejjura, Lamansa 
vairak izskan tada ka velejuma iz- 
teiksme. Visi draudzTgi atzTst, ka 
navigacijas drosTbai ir svarlga lo- 
ma, lai samazinatu risku no iespe- 
jamiem juras starpgadTjumiem, kas 
apdraudetu cilveku dzlvlbu un juras 
vidi, tomer neviens, pat IMO, ne- 
uznemas atbildTbu strikti noteikt, 
ka, piemeram, kugojot sajos rajo- 
nos, obligati jaizmanto locu pavadT- 
ba. IMO liek pie sirds kugu Tpasnie- 
kiem, ka, kugojot kopa ar kompe- 
tentu, vietejos apstakjus parzinosu 
loci, kuga Tpasnieks dos lielu iegul- 
dTjumu kugosanas drosTba. 

Un te nu sakas savu interesu bldT- 
sana, aizstavesana un lobesana, un 
nevajadzetu ceret, ka bus viegli at- 
rast kopTgu valodu, kad runa ir par 
valsts vai biznesa interesem. Sa- 
ja zina katrai valstij un katram biz- 
nesa sektoram ir savas intereses. 
Ostinieki solidarizejas ar kravu par- 
vadatajiem un kugu Tpasniekiem. 
Vini ir ieintereseti, lai iespejami in- 
tensTvak kustetos kravas, kas ku- 
gu Tpasniekiem vairotu pejpu, bet 
ostam Jautu palielinat kravu apjo- 
mus. Eiropas ostinieki savos saie- 
tos pauz viedokli, ka ES ostas Bal- 
tijas juras regiona jau ir veikusas 




milzTgus ieguldTjumus drosTbas uz- 
labosana saistTba ar ES ostu aizsar- 
dzTbas prasTbam, savukart kuginieki 
uzskata, ka vinu pleciem jau tagad 
ir uzkrauta visai smaga nasta ar 
dazadu ierobezojosu standartu ie- 
viesanu kugosanas biznesa, lai aiz- 
sargatu vidi. Jaunu drosTbas pasa- 
kumu ieviesanai butu nepieciesams 
pamatots situacijas un izmaksu iz- 
vertejums, tapec nav atbalstama 
tadu aizsardzTbas pasakumu ievie- 
sana Baltijas jura un Baltijas juras 
saurumos, kas uzliek papildu finan- 
sialu apgrutinajumu kugiem, liekot 
tiem obligata karta izmantot velko- 
nu vai locu pakalpojumus. Nosakot 
sadu regulejumu, Baltijas juras re- 
giona ostas var nonak nevienlTdzT- 
gas konkurences apstakjos ar ci- 
tu regionu ostam. An Latvijas ostu 
parvaldes, tranzTta iesaistTtas aso- 
ciacijas un Latvijas Ostu, tranzTta 
un logistikas padome raugas, lai ES 
nepienemtu Baltijas juras regionu 
diskriminejosus likumdosanas ak- 
tus. Sadu Latvijas viedokli atbalsta 
Lietuva, Igaunija, Somija, Zviedrija 
un Krievija, bet pavisam citas do- 
mas ir Danija. 



Danijas ieksejas 
nesaprasanas atbalsojas 
Baltijas juras regiona 

Varetu jau neveltTt papildu uzmanT- 
bu Danijas jautajumam, ja vien Da- 
nija izlobetie un piepemtie tiesTbu 
akti neattiektos uz visu Baltijas ju- 
ras regionu, tai skaita an uz Latviju 
un tas ostam. 

Danija jau sen lobe savas intereses 
par obligatiem locu pakalpojumiem 
Danijas saurumos, kaut gan pagai- 
dam vel Danijas valdTbai nav izde- 
vies panakt, lai locus izmatotu visi 
caur Danijas saurumiem kugojosie 
kugi. Paslaik Danijas valdTba strada 
pie likumprojekta par locu pakal- 
pojumu liberalizacijas, kas nozTme- 
tu locu konkurenci brTva tirgus ap- 
stakjos. Lai cik dTvaini tas izklausT- 
tos, bet sads valdTbas lemums ir iz- 
saucis Joti plasu neapmierinatTbu. 

LTdz sim Danijas locu organizacijai 
(DANPILOT) bija monopoltiesTbas 
locu pakalpojumu sniegsana. Ta ir 
neatkanga organizacija, par kuras 
darbTbu 2013. gada maija Danijas 
parlaments pienema Likumu par 
DANPILOT, lai aizsargatu Danijas 
udenus no negadTjumiem un kugo- 
sanas drosTbas parkapumiem, kas 
varetu radTt postosas sekas Danijas 
juras videi. Danijas saurumi ir vie- 
na no visbTstamakajam kugosanas 
vietam pasaule, kas jaskerso visiem 
kugiem, kuri velas nokjut Baltijas 
jura. Katru gadu tukstosiem lielo 
tankkugu ar bTstamam kravam tikai 
no Krievijas ostu naftas terminajiem 
vien skerso Danijas saurumus. 

Jaunas vesmas Danijas parlamenta 
liecina par iespejamam parmaipam 
locu pakalpojumu tirgu. Danijas 
laikraksta „Nordjyske Times" 
paradTjas Danijas parlamenta 

► ► ► 20. Ipp. 
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Skaggerak 




► ► ► 19. Ipp. 

TirdzniecTbas un rupniedbas ko- 
mitejas priekssedetajas Karinas 
Gardstedas apgalvojums, ka locu 
darba efekti vitati varetu uzlabot 
par kadiem 55%, jo tagad esot pat 
tada situacija, ka locis ne vienmer 
operatTvi ierodas uz kuga un an ne 
vienmer sniedz nevainojamu pa- 
kalpojumu. Piedevam pakalpojumu 
cenas esot par augstam. Pec bu- 
tTbas darba devejs izteicis tadu ka 
neuztidbu savam darba nemejam. 

Danijas locu organizacija sadus ap- 
vainojumus noraida. DANPILOT ma- 



I 



UZZINAI 



DANPILOT nodarbina labakos un profe- 
sionalakos locus un ir apgadata ar 34 mo- 
dernakajiem locu kuteriem, kas no 22 locu 
stacijam nodrosina locu ar.ru nogadasanu 
pie klientiem, tatad uz kugiem. 2013. gada 
DANPILOT locu pakalpojumus sniedza 4147 
kugiem, no kuriem 147 bija kugi zem Danijas 
karoga. SalTdzinot ar ieprieksejo gadu, locu 
pakalpojumu skaits pieauga par 11 ,2%. 



jas lapa uz Tsu brTdi paradTjas pat 
tads ka protests un apgalvojums, 
ka jaunais likums nodans Jaunumu 
Danijas kugosanas drosTbai. Tomer 
zibenTga Struma tas no majas lapas 
pazuda, un advokati velak skaid- 
roja, ka publikacija ir bijis parpra- 
tums. Ka saka, suns nedrikst kost 
roka, kas to baro. 

Lai gan DANPILOT uzskata, ka lo- 
cu tarifi Danija stipri vien atpaliek 
no vispareja so pakalpojumu cenu 
kapuma, kas pedejos desmit gados 
pasaule sasniedzis pat 35%, kamer 
Danija tikai 15%, un tas Mela mera 
ietekme an locu algas, skaju pro- 
testu par to vipi nepauz. 

Sesdesmit procenti no kugiem kra- 
vas ved no Baltijas juras uz Zie- 
mejjuru, un tikai 40% kravu iet 
preteja virziena. Kad kugi bez kra- 
vam peld no rietumiem uz austru- 
miem, to iegrime nav tik dzija, ta- 
pec kugi atbilst IMO ieteikumiem 
par locu pakalpojumu izmantosanu. 
Bet, kad tie no Krievijas vai citam 



Baltijas juras regiona ostam nak at- 
pakaj ar naftas produktu kravam, 
situacija ir radikali mainTjusies, un 
apdraudejums apkartejai videi kjust 
paraktualu problemu. Sada situaci- 
ja tiesi Danijas loci ir butiska daja 
no Danijas vides aizsardzTbas ar- 
kartas gadTjumos, tie aizsarga Da- 
nijas juras piekrasti un udenus no 
iespejamas naftas nopludes un pie- 
sarpojuma, ko var radTt starptautis- 
kie juras kravu parvadajumi. 

DANPILOT uzskata, ka IMO vaja- 
dzetu atgriezties pie diskusijas par 
locu pakalpojumu obligatu izman- 
tosanu Danijas starptautiskajos 
udepos, jo priekslikums liberalizet 
locu pakalpojumu sistemu var no- 
vest pie visai bTstamas situacijas. 

Kas uzklausTs iebildumus? 

Danija daudzas nevalstiskas or- 
ganizacijas, partijas un pat valsts 
amatpersonas iebilst pret locu tir- 
gus atbrTvosanu, jo ir parliecinati, 
kas tas faktiski nozTme locu pakal- 
pojumu privatizaciju. Tas ir tads ka 
kurta kars pret valsts monopolu, no 
kura pec butTbas ir atkanga kugo- 
sanas un apkartejas vides drosTba. 
Danija valda uzskats, ka Danijas 
Kugu Tpasnieku asociacija ir tas lo- 
bijs, kas panacis sadu Danijas val- 
dTbas un parlamenta ricTbu un at- 
tieksmi pret jutTgajiem droslbas un 
vides jautajumiem, pari tiem pace- 
Jot biznesa intereses. Locu tirgus 
liberalizacija Danijas starptautis- 
kajos udepos ir vislabaka davana 
kugniecTbas kompanijam. Nedoma- 
jot par sekam, nospiest uz leju pa- 
kalpojumu cenas - tada paslaik ir 
Eiropas politika. 

Liberalizacija, ko planots realizet 
ITdz 2020. gadam, novedTs pie lo- 
cu pakalpojumu kvalitates pazemi- 
nasanas. Ja kads uzskata, ka kon- 
kurss uz kadu pakalpojumu uzlabo 
sa pakalpojuma kvalitati, tas stipri 
maldas, jo pieredze rada, ka kon- 
kurss visbiezak rada negodTgu kon- 
kurenci attiecTba uz izmaksam, kur 
noteicosais ir cenu dempings. Lai 
uzvaretu konkursa, svangakais ar- 
guments nav pieredze, zinasanas 
un profesionalitate, bet gan zema- 
ka cena. 

Aiz kalniem nav tas laiks, kad 
uz kugu tiltiniem staves letaka 
piedavajuma loci, kuri vedTs kugus 
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cauri Bornholmas Skagenam. Pie- 
pemot grozTjumus locu pakalpojumu 
likumdosana, Danijas nodokju mak- 
sataji pec butTbas kjust par daudz- 
nacionalo kugosanas kompaniju un 
naftas uzpemumu sponsoriem, jo 
tiesi uz vipu pleciem gulsies vides 
aizsardzTba, patiesTba vides neaiz- 
sargatTbas problemu risinasana. 

Azartspeles, uz karts liekot 
kugosanas drosTbu 

Lielaka naftas katastrofa Danijas 
udepos ITdz sim notikusi 2001. ga- 
da 29. marta, kad Krievijas naftas 
tankkugis ar 33 tukstosiem tonnu 
mazuta saduras ar kravas kugi un 
jura nonaca 2700 tonnu naftas. Re- 
zultata boja gaja vairak neka 4000 
putnu un tika piesarpota piekraste 
57 km garuma. Sakopsanas darbi 
ilga vairakus menesus un izmaksas 
tika rekinatas vairaku miljonu ap- 
mera. Kops ta laika Krievijas naf- 
tas un kTmisko produktu parvada- 
jumi Danijas udepos ir ieverojami 
palielinajusies, tiesi tapat ka kugu 
izmeri. Jau tagad 700 tukstosi ton- 
nu naftas produktu katru dienu tiek 
parvadati, izmantojot Danijas ude- 
pus, un lielako daju no sa apjoma 
parvada arvalstu kugi. Tikai Fre- 
derikshavnas osta vien katru gadu 
no dazada izmera kugiem parkrauj 
vairak neka divus miljonus tonnu 
Krievijas naftas. Danijas Dabas aiz- 
sardzTbas biednbas juras biologs 
Hennings Darks Jorgensens bndina 
sabiednbu, ka valdTba butTba spe- 
le azartspeles, uz karts liekot Da- 
nijas juras vidi. „Ko darisim, ja jura 
nonaks 20 tukstosi tonnu naftas?" 
jauta vides aizstavji. Un Danijas 
valdTbai uz so jautajumu pagaidam 
nav atbildes. 

Pat ASV, kas ir locu pakalpojumu 
liberalizacijas dzimtene, bndina 
starptautisko sabiednbu, ka kat- 
ras juras valsts politikiem ir jabut 
gataviem uzpemties atbildTbu, kad 
notiek diskusijas par tirgus liberali- 
zaciju, vel jo vairak tad, ja sTs dis- 
kusijas neiet pareiza virziena. Saja 
gadTjuma zaudetaja bus Danijas sa- 
biedrlba, jo locu pakalpojumu tir- 
gus atversana novedTs pie darba 
vietu samazinasanas (paslaik Da- 
nija ir nodarbinati aptuveni 300 lo- 
cu) un sociala dempinga, piepemot 
darba letos Austrumeiropas locus, 





un tas automatiski novedTs pie ku- 
gosanas drosTbas pasliktinasanas. 

Piemeram, Floridas locu pakalpoju- 
mu tiesTbu akta teikts, ka drosTba ir 
galvenais merkis locu pakalpojumu 
regulesanas mehanisma. Tie ir sva- 
ngs tautsaimniecTbas un sabiedrT- 
bas labklajTbas garants, tapec, lai 
aizsargatu sabiednbas labklajTbu, 
drosTbu un veselTbu, valsts uzpe- 
mas locu pakalpojumu ekonomis- 
ko regulejumu, neatdodot to brTva 
tirgus parzipa. Kanadas likumdo- 
sana aizsarga locus no komerciala 
spiediena, jo loci uzpemas Joti bTs- 
tamu pakalpojumu pildTsanu, ta- 
pec vipiem ir jabut briviem un ne- 
atkangiem savas karjeras veidosa- 
na un iztikas pelnTsana. An Kanada 
ir Tpasi jutTgas juras teritorijas, kas 



pakjautas obligatiem locu pakalpo- 
jumiem. Kanadas valdTba nosaka, 
uz kuriem udepiem un uz kadiem 
kugiem attiecas noteikumi par ob- 
ligatiem locu pakalpojumiem, kurus 
sniedz tikai valsts instituciju sertifi- 
ceti loci. Ar likumdosanas palTdzTbu 
Kanadas valdTba ir noversusi iespe- 
jamo konfliktu starp drosTbu un ko- 
mercinteresem, atbnvojot locus no 
komerciala spiediena. Tas ir sabied- 
nbas interests, ka loci var piepemt 
neatkangus lemumus, nesakt vai 
partraukt operaciju Kanadas ude- 
pos, nebaidoties no nelabvelTgam 
sekam attiecTba uz vipu karjeru vai 
izpejpu. Piejaut konkurenci, atbn- 
vojot locu pakalpojumu tirgu, Ka- 
nada uzskata par absurdu, jo tas 
rada ieverojamus zaudejumus gan 
locu neatkanbai, gan drosTbai. Bri- 
vais tirgus uz lociem izdara neno- 
versamu spiedienu. 

Pagaidam, kugojot caur Danijas 
saurumiem, Joti daudzi kugi neiz- 
manto locu pakalpojumus un apgal- 
vo, ka pazTst so jOras ceju. PatiesT- 
ba so juras ceju par bTstamu uzska- 
ta pat Danijas profesionalie juras 
loci, jo te ir sauri kanali, kuros gruti 
orienteties, mainTgas straumes un 
grunts, kugosanu ietekme veji un 
caurvejs, ka an Mela satiksmes in- 
tensitate, kas apgrOtina un apdraud 
drosu navigaciju. 

► ► ► 23. Ipp. 



UZZINAI 



IMO iesaka 96,3% kugu, kas iet caur Danijas 
saurumiem, noteikt obligatus locu pakalpoju- 
mus. Patieslba IMO eksperti ir nobazTjusies 
par 99,9% tankkugu. 



NUMURA TEMA - LOCI LATVIJA, EIROPA UN PASAULE 



No Latvijas locu vestures 



Ziemejeiropa 13. gadsimta vel nebi- 
ja izveidota Odensceju zTmju siste- 
ma un kugosanas kartes, tapec tikai 
logiski, ka Joti pieprasTti bija vietejo 
Odensceju zinataji. Latvija loci pir- 
mo reizi piemineti 13. gadsimta In- 
drika hronika. Saja laika RTgas ostai 
Daugava jau bija savi loci, pamata 
zvejnieki, kas rupejas par kugu ceju 
drosTbu Daugavas lejasgala, kur ik 
pavasari Daugavas straume mainTja 
gultni. 13. gadsimta juras krasts sa- 
kas jau pie RTnuziem un turpinajas 
gar Daugavu ITdz Vecakiem. Tolaik 
loci bija apvienojusies gildes, bet 
14. gadsimta lociem un zvejniekiem 
jau bija savs altaris DaugavgrTvas 
baznTca. RTnuzu un Mangaju locus 
Livonijas ordenis pema sava aizsar- 
dzTba. Tas bija ieinteresets locu gil- 
des pastavesana, tapec nodeva gil- 
dei tiesTbas kugus ievadTt Daugava 
un izvadTt jura. 1562. gada lociem 
bija salTdzinosi lielas pilnvaras - tie 
vadTja muitu, kaujas kugus un ap- 
sargaja Daugavas grTvu pret ienaid- 
nieku flotem. Kad Ordenis RTnuzu 
un Mangaju locu tiesTbas pardeva 
RTgas pilsetai, ta aizliedza virjiem 
ITdzsinejo darbTbu. 

RTga amatnieku organizesanas 
amatos sakas 14. gadsimta otra- 
ja puse, tomer sarakstu, kur mi- 
neti visi RTgas amatnieki, ITdz mus- 
dienam uzglabajies visai maz. RTga 
tika izveidoti latviesu tirdzniecTbas 
palTgamati precu parvadasanai pa 
udenscejiem, pie kuriem piedereja 
parcelaji, enkurnieki, mastu skiro- 




1780. gads. Bolderajas loca maja - 
muizina DaugavgrTvas kartes fragments 
J. K. Braces zimejuma. 



taji, loci un Daugavas loci. Tas bi- 
ja sezonas darbs, kura iesaistija 
an algadzus. Latviesu tirdzniecTbas 
palTgamati sanema RTgas rates ap- 
stiprinatus statutus. Locu apvienT- 
bam, tapat ka parejiem tirdzniecT- 
bas palTgamatu locekjiem, bija vi- 
duslaiku bralTbam rakstungas iezT- 
mes: savs karogs, cunftes kauss, 
statuti un sadzTves prieksmeti. Par 
precu transportu un citiem darbiem 
atalgojumu amata locekjiem tirgo- 
taji maksaja pec generalgubernato- 
ra noteiktam un apstiprinatam lik- 
mem, amats savukart norekinajas 
ar ITgtajiem algadziem, bet atlikuso 
naudu amata locekji vienlTdzTgi sa- 
dalTja sava starpa. 

Velakos laikos, kad sekmTgi attTstT- 
jas RTgas areja tirdzniecTba, arvien 
pieauga an locu nozTme. Zvied- 
ru laikos (1621-1710) RTgas ostas 
udens kapteinis bija parpemis locu 
komandiera funkcijas. Tolaik gan 
kapteinis, gan loci pastavTgi uzture- 
jas Bolderaja. 

Par so laiku jau saglabajusies pir- 
mie autentiskie gnvas rajona un os- 
tas plani. Vecakais no tiem datets ar 
1644. gadu. 20. gadsimta RTgas loci 
apvienojas locu biednbas, bet pirms 
tarn pastaveja locu cehi, kur loci ti- 
ka iedalTti pirmas, otras kategorijas 
locos un macekjos. Pec triju gadu 
dienesta no otras kategorijas vareja 
pariet uz pirmo. Lociem bija japrot 
lasTt un rakstTt krievu valoda un ru- 
nat viena no svesvalodam - angju, 
vacu, francu vai zviedru. Locu bied- 
nba par biedriem uznema no 21 ga- 
da vecuma, bet par macekjiem no 
16 gadu vecuma tos, kuri bija pa- 
beigusi jurniecTbas skolu. Locim bi- 
ja japrot vadTt kugi, pienacTgi uz- 
vesties, jabut ar labu redzi, sTki ja- 
parzina visi kugu ceji, stravojumi un 
udens stavoklis biednbas darbTbas 
rajona. Biednbas darbTbu vadTja lo- 
cu komandieris, bet ieksejo kartTbu 
noteica locu vecakais, kuru ieveleja 
uz trim gadiem. Locu komandieri ie- 
cela Juras ministrijas Galvena hid- 
rografiska parvalde, un parasti tas 
bija sturmanis, kas parzinaja visu 
vietejo udens lociju, jurniecTbu un 
prata vairakas valodas. Par vecako 




Bolderaja musdienas. Ostas kapteinis un 
loci pastavTgi uzturejas Bolderaja. 
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Ventspils ostas Locu dienesta eka Ventas 
kreisaja krasta. Pirmo reizi Ventspils osta 
vesturiskajos dokumentos ir mineta 1263. gada. 

loci vareja ievelet ikvienu, kas sa- 
sniedzis 30 gadu vecumu un par 
loci nostradajis ne mazak ka tns ga- 
dus. Locu komandierim bija tiesTbas 
par statutu parkapsanu uzlikt nau- 
das sodu ITdz pieciem rubjiem, ares- 
tet uz laiku ITdz trim diennaktim, 
parcelt no vecako locu grupas uz 
jaunako, ka an izslegt no biednbas. 

Locu darbTbas un atbildTbas rajons 
iebraucosajiem un izbraucosajiem 
kugiem bija piecas judzes no ieejas 
prieksosta. Dezurejosais locis uz- 
turejas locu tornT, kas bija uzcelts 
pie ieejas osta. TornT no navigaci- 
jas sakuma ITdz beigam pITvoja lo- 
cu karogs. Lociem bija jaapkalpo 
kugi, kuru ietilpTba parsniedza 200 
tonnu. Locu biednbas pienakumos 
ietilpa an pirms navigacijas sak- 
sanas apzTmet reidu, kugu cejus 
un tirdzniecTbas kanalu ar zTmem, 
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peldosam bojam, izlikt signalus, 
kas rada udens augstumu osta un 
reida, ta nodrosinot drosas kugo- 
sanas apstakjus akvatorija. Lociem 
bija jastrada no saules lekta ITdz 
rietam, bet pec ostas prieksnieka 
noradTjuma an nakts laika. Soda 
naudas un nodevas no kapteiniem 
sanema locu komandieris. 

Liepajas lociem bija an socialas 
tiesTbas, kas bija rets iznemums 
cariskas Krievijas laika. Sasniedzot 
60 gadu vecumu un par loci no- 
stradajot ne mazak ka 15 gadus, 
vini ieguva tiesTbas uz pensiju. Sli- 
mTbas laika vareja arsteties Liepa- 
jas juras kara hospital!. Lai gan lo- 
ci nebija valsts kalpotaji, tiesiska 
zina vini tiem bija pietuvinati. 

Latvijas pirmas bnvvalsts laika lo- 
ci bija valsts ieredni, kurus iecela 
JurniecTbas departaments un algu 
maksaja valsts. Loci un vinu ko- 
mandieri bija pakjauti ostas prieks- 
niekam. Locim bija japarzina kugu 
vadTsanas TpatnTbas sava rajona, 
japazTst kugu cejs un ta apzTmeju- 
mi, sekji, straumes, ugunis utt. Par 
kuga vadTba piejautajam kjudam, 
kugu sadursmi un tas nodanta- 
jiem bojajumiem un zaudejumiem 
kugim, kravam vai personam locis 
personTgi nebija atbildlgs. Pec dar- 
bTbas rajona bija juras, upes, ka- 
nala un ostas loci, an privatie un 
valdTbas loci. Privatie darbojas pa- 
si, apvienojoties biednbas un sa- 
nemot atjauju veikt locu pienaku- 
mus, bet valdTbas loci pec sociala 
stavokja bija pielTdzinati valsts ie- 
redrjiem. Bija loci, kas kapteinim 
pec vietejiem likumiem un noteik- 
tos udens rajonos bija obligati ja- 
pienem darba, paturot sev lielakas 
vai mazakas kontroles tiesTbas, un 
bija loci, kurus kapteinis pec sava 
ieskata vareja pienemt vai nepie- 
pemt. Ostas noteikumos un pa- 
razas, juras tirdzniecTbas likumos 
bija noteikta loca un kapteina at- 
bildTba, bet locu nodevas bija ja- 
maksa visiem kugiem an tad, ja 
locu palTdzTba netika izmantota. Ta 
nebija jamaksa Latvijas kabotazas 
regularas satiksmes kugiem, ka- 
botazas kugiem, kas mazaki par 
150 BRT, ka an Latvijas un arval- 
stu kara kugiem, valsts dienesta 
kugiem un kugiem, kas ienak un 
paliek reida. 
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Kugosanas drosTbu kopuma un, 
protams, an Danijas saurumos ie- 
tekme jurnieku profesionalais IT- 
menis, par kuru petTjumi neko la- 
bu nesaka. Diemzel tas ar katru 
gadu pazeminas, kas vel jo vairak 
pastiprina bazas par jurnieku spe- 
jam nkoties sarezgTtos vai arkar- 
tas apstakjos. Jauna likumdosana 
piedevam vel panaks, ka an locis, 
pateicoties bnvajam tirgum, vadTs 
un konsultes kapteini, neparzinot 
vietejos apstakjus, bet kontrole no 
Danijas puses vairs nebus iespeja- 
ma. Kas gan vairs interesesies, vai 
locim ir nepieciesamais sertifikats 
pakalpojumu sniegsanai Danijas 
udenos, ja noteicosa bus loca no- 
teikta pievilcTga pakalpojumu cena? 

Pret sadu absurdu ncTbu iebilst dau- 
dzas Eiropas valstis, kuras ir pie- 
pemti noteikumi, kas aizsarga valsts 
udepus, un kuras valsts nodrosina 
locu pakalpojumus. An „Greenpe- 
ace" iestajas pret locu pakalpojumu 
liberalizaciju, saskatot taja apdrau- 
dejumu apkartejai videi. 

Statistika irvisai bediga 

Danijas Juras administracijas (DJA) 
2013. gada statistika liecina, ka 
25% no kugiem, kas iet caur Da- 
nijas saurumiem, parkapj IMO no- 
teikumus un parsniedz maksimalo 
iegrimi, kas piejauj neizmatot locu 
pakalpojumus. Pedejo desmit ga- 
du laika Danija ir izstradajusi de- 
talizetu sistemu, kas var efektTvi 
identificet tos kugus, kuri neatbilst 
IMO ieteikumiem par locu pakalpo- 
jumiem Danijas udenos. DJA 2013. 
gada nosutTja 239 vestules karoga 
valstTm: 45 gadTjumos kugis nebija 



Karoga valstis, kas neievero 
IMO rekomendacijas par locu 
pakalpojumiem Danijas saurumos 
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pasutTjis loci, bet 194 gadTjumos lo- 
cis tika pasutTts tikai dazos marsru- 
tos, tadejadi parkapjot IMO notei- 
kumus. Situacija ir mainTga, bet ir 
tadas kugosanas kompanijas, kuras 
ignore IMO noteikumus, un jo Tpasi 
tas attiecas uz pasazieru kugiem. 

Parak liela centlba var radit 
parcentTbu 

Taja pasa laika Eiropas SavienTbas 
Kugu Tpasnieku asociacija (ECSA) 
aizrada, ka nevajadzetu aizrauties 
ar parmerTbam un nonakt situacija, 
kad rodas nevajadzTgi konflikti starp 
tiem, kas uzrauga kugosanas un vi- 
des drosTbu, un tiem, kas nodrosina 
juras kravu parvadajumus. Var ras- 
ties situacija, kad parmerigi stingri 
noteikumi, prasTbas un parbaudes 
noved pie biznesa vides kropjosa- 
nas un starptautisko parvadajumu 
nepamatotas apgrutinasanas. Ti- 
kai kompleksi skatot problemu un 
meklejot kompromisu visu ieinte- 
reseto pusu starpa, var panakt ve- 
lamo efektu jautajuma par obligatu 
locu pakalpojumu (PEC) ieviesanu. 
Tikai skaidrs un pamatots regule- 
jums var ieviest skaidribu un kartT- 
bu jautajuma par locu pakalpojumu 
izmantosanu un nepieciesamTbu. 
Kugosanas bizness ir nonacis visai 
sarezgTtos apstakjos, kad no visam 
pusem tiek ierobezota darbTba, iz- 
virzTtas arvien jaunas prasTbas un 
noteikti ierobezojosi standarti. Tikai 
tad, ja PEC bus saistosi visam pie- 
krastes valstTm, ja tie balstTsies uz 
objektTviem, pardomatiem un ne- 
diskriminejosiem kriterijiem, to ie- 
viesana neradTs pretestTbu un dos 
velamo rezultatu.» 
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Locis uz kapteina tiltina 

Droslba un velreiz droslba. Kugosanas droslba, vides aizsardzlba, cilveku droslba - 
luk, skaitampantins, kas tiek deklamets, skatot juras kravu parvadajumus pasaules 
juras un okeanos. Par kugosanas droslbas garantiem kugosanai bTstamas vietas, 
juras saurumos, kanalos, ieejot un izejot no ostas, tiek uzskatlti loci. PatiesTba starp- 
tautiska jurnieclbas likumdosana viniem ir delegejusi pildlt so droslbas garanta mi- 
siju. Vai un cik liela mera loci var un ir tiesTgi uznemties sadu atbildlbu un misionara 
lomu? Un ka ir ar pasu locu drosTbu? Luk, tikai dazi jautajumi, kas nodarbina likum- 
deveju, profesionalo asociaciju un pasu locu pratus. 

nodrosinatu tadus apstakjus, kas 
neapdraud loca dzMbu un veselTbu. 
Loca darbs ir saistTts ar risku pat 
tad, kad ir labvelTgi laika apstak- 
Ji, nemaz nerunajot par darbu slik- 
tos laika apstakjos. Un, ja klat vel 
nak nedross apnkojums - kapnes 
un virves, tad nelaime var but ne- 
noversama." 

SOLAS konvencija un IMO rezoluci- 
jas nosaka locu mehanisko pacela- 
ju un kapnu standartus, ka an visu 
citu, kas garante locu drosTbu vipu 
sarezgTtaja darba, savukart IMPA 
un ICS sagatavota brosura koncen- 
treta veida atspogujo visus tos jau- 
tajumus un standartus, kas skar 
un ietekme locu sekmTgu darbTbu 
un sadarbTbu ar apkalpojama ku- 
ga apkalpi 

IMPA prezidents Maiks Vatsons: „Ka 
mes veletos, lai turpmak butu or- 
ganizets locu darbs? Sis nav nedz 
viegls, nedz Tsi atbildams jauta- 
jums, nedz atri izdarams darbs." 

Kugu izmeri aug, un domajams, 
ka tie vel turpinas augt, bet ostu 
padzijinasanas darbi nenotiek tik 
strauji un intensTvi, ka varetu vele- 
ties. Ostas netiek ITdzi lielajiem ku- 
gu izmeriem. Rezultata rodas situa- 
cija, ka lociem javada kugi pa sa- 
ITdzinosi sauriem kugosanas kana- 
liem. Atvainojiet, saka IMPA amat- 
personas, bet tas ir spiediens, kas 
tiek izdants uz lociem! Ostas ir iein- 
teresetas apkalpot arvien vairak un 
vairak lielo kugu, bet kravu Tpas- 
nieki ar pirkstu bungo pa pulkste- 
pa stiklinu un atgadina, ka laiks ir 
nauda, ko ietekme kravas ceja pa- 
vadTtais laiks. Vipi spiez an uz os- 
tam, lai iespejami tiktu samazinats 
kuga krausanas, tauvosanas, ieve- 
sanas un izvesanas laiks. Biezi vien 
lociem nekas cits neatliek, ka vien 




Starptautiska juras locu asociacija 
(IMPA), kas sava kongresa sanak 
reizi gada, lai apspriestu locu dar- 
bTbas pasreizejas aktualitates un 
nakotnes darbTbas svangos jauta- 
jumus, arvien uzstajTgak norada, 
ka nepieciesams gan stingrs un vie- 
nots regulejums kugosanas biznesa 
attiecTbam ar locu pakalpojumiem, 
gan stingrs reglaments pasu lo- 
cu darbibai. IMPA generalsekretars 
Niks Katmors: „Diemzel loci tiek 
nopietni ievainoti un turpina zaudet 
dzTvTbu nelaimes gadTjumos, kad 
vini uzkapj vai nokapj no kugiem. 
Nereti iemesls ir visai prozaisks - 
nedrosas vai pat bojatas locu kap- 
nes, kas kvalificejams ka SOLAS 
konvencijas parkapums." 

Sim viedoklim pieknt an Starptau- 
tiskas kugniecTbas kameras (ICS) 
generalsekretars Peters Hinclifs 
(Peter Hinchliffe): „Ja locis ierodas 




uz kuga, lai palTdzetu ta apkalpei 
un kapteinim vadTt kugi sarezgTtos 
apstakjos, tad kuga apkalpes pie- 
nakums ir darTt visu iespejamo, lai 
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balanset uz drosas kugosanas un 
iespejamas avarijas naza asmens. 

Tostarp visaugstakaja likumdosa- 
nas ITmenT notiek diskusijas par lo- 
cu pakalpojumu atdosanu bnvaja 
tirgu . Pec principa - kas maksa, tas 
pasuta muziku, bet aiz manis kaut 
udens pludi. IMPA Tpasi uzsver, ka 
nedrlkst piejaut, ka drosTbas stan- 
dard tiktu pazeminati, lai an cik 
specTgi darbotos so likumu virzTtaji 
un vinu lobiji. 

Kugi kjust arvien lielaki, bet apkal- 
pes arvien mazakas, jo kugu saim- 
nieki, taupot ITdzekJus, balanse uz 
minimalas apkalpes robezas, lai 
kaut cik nodrosinatu sekmTgu ku- 
ga vadTbu. Piedevam krltas an jur- 
nieku zinasanas un kompetence. 
Un tas atkal izdara spiedienu uz lo- 
ciem, kuri nevar izveidot profesio- 
nalu sadarbTbu ar tilta komandu. 

Informacija, 

sadarblba un uzticesanas 

Uzkapjot uz komandtilta, locis kjust 
par tilta komandas locekli, kuram 
jaspej sadarboties ar kuga specia- 
listiem, bet vaja tilta komanda un 
slikta darba organizacija biezi vien 
noved pie nelaimes gadTjumiem. 
Starptautiskaja prakse nav ma- 




Eduards Delvers. 




zums gadTjumu, kad tiek analizeta 
kada kuga avarija, mekleti notiku- 
sa iemesli un rezultata secinats, ka 
negadTjuma ir vainojama neprecTza 
informacija, ko tilta komanda snie- 
gusi locim. 

Nereti, lai kompensetu robus ap- 
kalpes profesionalajas zinasanas 
un it ka samazinatu jurnieku darba 
slodzi, kugu Tpasnieki steidz aprT- 
kot kugus ar jaunakajam tehnolo- 
gijam un aizmirst, ka jauno tehno- 
logiju uzdevums nav aizstat cilve- 
ku uz kuga, bet gan palTdzet vinam 
stradat. Apgalvojumi, ka jaunakas 
tehnologijas padara kugosanu dro- 
saku, ir nepamatoti un maldina, jo 
smalkie instrumenti ir jauzrauga 
cilvekiem, kuriem diemzel pietrukst 
vajadzTgo zinasanu. Mes atkal no- 
nakam ITdz cilveka faktoram, kura 
loma kugosanas biznesa nekad ne- 
mazinasies. Saja zipa locis, kurs an 
ir tikai cilveks, nonak pavisam ne- 
apskauzama stavokIT, jo, uzkapjot 
uz kuga, vins nokjust svesa, neik- 
dieniska situacija, piemeram, sa- 
skaras ar daudzam un dazadam au- 
tomatiskajam iencem. Tehniskajam 
prasmem un atrai reakcijai uz si- 
tuaciju ir milzTga loma loca darba. 

Neliela atkape. Musdienas kuga vi- 
dejais garums ir aptuveni 250 met- 
ru, platums ap 40 (an RTgas un 
Ventspils osta tadi ienak, Liepaja 
nedaudz mazaki - 229 metrus ga- 
ri un 36 metrus plati). IMPA ma- 
jas lapa painteresejos, ka loci tiek 
uz sadiem kugiem. Vispirms pa lo- 
cu kapnem, kas veja vareni supojas 



gar kuga bortu, tad pa locu trapu 
un beidzot uz kuga, kur loci sagaida 
kads no klaja jurniekiem. Pavadonis 
raita soil dodas uz kuga stores ma- 
jas pusi kadus metrus tnsdesmit, 
tad viens pavadonis loci nodod otra 
pavadopa zipa, un sakas kapiens. 
Locis joka pec skaita pakapienus. 
Kad vips ticis ITdz 120, ir sasniegts 
kapteipa tiltips. 



lespejams, ka 




tik liels, ka cilveks ar 




un klust neuzmanlqs. 




ka nelaimes vainojams 
spiediens, ko izjut loci. 



Un tad locim jakeras pie darba, pa- 
reizak sakot, dziji ieelpojot un izel- 
pojot jamegina nomierinat straujos 
sirdspukstus, kas kopa ar elpu ie- 
sprDst kakla. Galva nedaudz dun, 
bet vipam nakas koncentreties, lai 
Tsa laika apstradatu informaciju un 
piepemtu vienTgo pareizo lemu- 
mu. RTgas ostas kapteinis Eduards 
Delvers atzTst, ka cilvekam ir jabut 
laba fiziska forma, lai vips spetu 
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Latvijas Juras administracijas Kugosanas drosTbas inspekcijas darbinieki Latvijas ostas ienakosos ar- 
valstu kugus pagajusaja gada parbaudTja 202 reizes. Aizturets tikai viens kugis - Panama registretais 
devinus gadus vecais „Ocean Glory", kas decembrT ieradas Ventspils osta. Inspektori sanema loca 
zinojumu, ka loca trapa troses ir pilnTgi sapuvusas, kas reali apdraud loca dzMbu. Veicot parbaudi, 
atklajas, ka sapuvusas troses ir an evakuacijas trapam, ka an tika konstatetas citas neatbilstTbas. 



► ► ► 25. Ipp. 

stradat so darbu. „Ja cilveka svars 
ir simt cetrdesmit kilogramu, vinam 
ir fiziski gruti uzkapt uz lielajiem 
kugiem. Manuprat, katram pasam 
butu kritiski janoverte, ko vins spej 
un ko vairs nespej," saka RTgas os- 
tas kapteinis. 

Laba fiziska forma ir tikai viens 
no locu darba prieksnoteikumiem. 
Drosme, aukstasinTba, atbildTbas 
sajuta, prasme rast kontaktu un 
viest uztidbu svesa kuga komandai 
un redzet vismaz paris gajienus uz 
prieksu, ja gadas neparedzeta si- 
tuacija. 

Pasi loci atzlst, ka katram no vi- 
piem ir savs darbs stils, lai gan pec 
butTbas jadara viens un tas pats 
darbs - drosi jaieved kugis osta un 
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atkal jaizved, tomer katrs to dara 
pa savam. Bet pats galvenais - lo- 
cim iespejami atri jaatrod kontakts 
ar kapteini un jaizskaidro vipam si- 
tuacija. 

Bet locis nav parcilveks 

Ir izstradata Juras operaciju drosT- 
bas analTze (MOSA), kas tiek veik- 
ta, lai izvertetu situaciju un pare- 
dzetu iespejamos riskus, kas vare- 
tu izraisTt nevajadzTgus incidentus 
vai negadTjumus. Bet incidenti, ne- 
gadTjumi un nelaimes ir notikusas 
un joprojam nav returns. Atgrie- 
zoties pie raksta sakuma mineta- 
jam locu kapnem, ar skumjam jat- 
zlst, ka tiesi so kapnu dej ir savai- 
nots vai aizgajis boja ne viens vien 



locis. Kads incidents notika, locim 
kapjot uz kuga, kad kapnes neiz- 
tureja un locis no vairak neka triju 
metru augstuma atmuguriski nok- 
rita atpakaj uz locu kuga. Virjam 
paveicas - vins ar salTdzinosi vieg- 
lam kakla un muguras traumam ti- 
ka nogadats slimnTca Kads cits 36 
gadus vecs locis, kapjot uz kuga 
pie KTIes kanala, iekrita sluzas un 
ar smagam traumam tika nogadats 
slimnTca, tomer dzTvTbu, par laimi, 
nezaudeja. Vel kads 52 gadus vecs 
locis, kurs bija izvedis refrizerator- 
kugi caur Bosfora saurumu, kapjot 
nost no kuga iekrita jura un aizga- 
ja boja. 

Nav mazums gadTjumu, kad locu 
nekompetences dej kugi uzskrien 
uz sekja vai ietriecas ostas piestat- 
ne. 

Iespejams, ka psihologiskais sa- 
sprindzinajums ir tik liels, ka cil- 
veks ar to nespej tikt gala un kjust 
neuzmanTgs. Iespejams, ka nelai- 
mes vainojams ekonomiskais spie- 
diens, ko izjut loci. 

NegadTjumu izmeklesana visbiezak 
atklajas, ka bijusi drosTbas siste- 
mas parkapumi, nav ieverotas locu 
apmacTbas prasTbas, bijusi nepietie- 
kama kompetence un nogurums. 

Saskana ar Somijas locu organiza- 
cijas „Finnpilot" zinojumu 2013. ga- 
da tiesi loci palTdzejusi izvainties no 
57 smagiem un 72 mazak nopiet- 
niem negadTjumiem. Ka nopietns 
negadTjums tiek definets tads, kura 
rezultata nodantie zaudejumi par- 
sasniedz vienu miljonu eiro. 

Somijas locu asociacijas vadTtajs 
Kari Kosonens: „Bez locu iejauk- 
sanas Somijas ostu udenos butu 
notikusi 57 negadTjumi navigacijas 
kjudu dej, piemeram, kugojot sek- 
los uderjos. Bijusi an gadTjumi, kad 
kugis zaude manevresanas speju 
veja energijas dej. Pedeja laika no- 
pietna problema ir apkalpju zemais 
profesionalais ITmenis. Nepietieka- 
mas ir pat kapteirju pamatprasmes. 
To apliecina fakts, ka arvien biezak 
kapteini ludz locus vadTt kugus os- 
tas teritorija." 

Turpinajumu par locu problemam 
un Latvijas locu darbu lasiet zurna- 
la nakamaja numura.« 

Sagatavoja Anita Freiberga 



Locis nogremde „Mihailu Lermontovu" 



1986. gada februari Anglijas firma 
„Charter Travel Companie" izpriecu 
braucienam iznomaja padomju pa- 
sazieru kugi „ M i h a i I s Lermontovs". 
Brauciens sakas Sidneja 16. febru- 
ari. Reisa desmitaja diena kugis at- 
gaja no Piktonas ostas Jaunzelan- 
des dienvidsala. Locis bija padomju 
jurnieku vecs pazipa Donalds Dzeins 
Dzemisons, kuru vipi sauca vienkar- 
si par Donu. Sis pieredzejusais jur- 
nieks bija pildTjis loca pienakumus 
uz „Aleksandra Puskina", „Maksima 
Gorkija" un citiem padomju kugiem 
un parasti ar savu darbu lieliski ticis 
gala. Saja reize vipam nacas pildTt 
loca, gida, ka an kapteipa pienaku- 
mus, jo 48 gadus vecais V. Vasijjevs, 
kas aizvietoja atvajinajuma esoso 
kapteini A. Oganovu, atradas kajTte, 
sava vieta atstajis vecako palTgu. 

Dons izvadTja kugi no ostas, un tas 
virzTjas gar krastu. Jaunzelandes ITci 
ir pasakaini skaisti, bet bTstami sa- 
vu viltTgo zemudens klinsu un sekju 
dej. Tapec locis palika uz komand- 
tiltipa an pec tarn, kad kugis jau bi- 
ja izgajis no ostas akvatorijas. Dons 
jutas sava elements un tempera- 
mentTgi stastTja mikrofona par visu, 
kas bija saistTts ar sTm bnnumjau- 
kajam vietam. Bez loca uz komand- 
tiltipa vel atradas kapteipa vecakais 
palTgs S. Stepanisevs, kurs atri vien 
bija izvirzTjies augstaja amata, ka 
an maipas sturmanis kapteipa otrais 
palTgs S. Gusevs un divi matrozi - 
sturmanis A. Burins un maipas mat- 
rozis A. Fjodorovs. 

Pulksten 17.10 „ M i h a i I s Lermon- 
tovs" nonaca vieta, kur vajadzeja 
mainTt kursu un izbraukt atklata ju- 
ra, lai izvaintos no zemudens klin- 
tTm krasta tuvuma. Tacu Dons turis- 
tiem velejas paradTt skaisto dabu un 
nolema kugi izvadlt starp divam lie- 
lam klinsu salam. Butu japiemin, ka 
pieredzejusais locis bija seit vadTjis 
kugus jau ieprieks, bet tiem visiem 
bija ieverojami mazaka iegrime ne- 
ka „Mihailam Lermontovam". Tomer 
nav skaidrs, kas lika vietejos juras 
ITcus zinosajam vTram izveleties tiesi 
so ceju, kurs an mazakiem kugiem 
bija samera bTstams. 

Maipas matrozis bndinaja vecako 
palTgu, ka kugis iet klints virziena un 



kreisaja puse ir redzamas bangas. 
Pulksten 17.34 ITdz katastrofai bi- 
ja palikusas cetras minutes. Vel bi- 
ja iespejams mainTt kursu un izvest 
kugi dzijakos udepos, tacu locis iz- 
raudzTto virzienu nemainija. Kaptei- 
pa vecakais palTgs Stepanisevs va- 
reja parpemt vadTbu, bet vips tikai 
izpildTja loca nkojumus. Ar 15 mez- 
glu atrumu kugis virzTjas pretT savai 
bojaejai. 



Gleznainie 



Jaunzelandes krasti 
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„Mihails Lermontovs" 
juras dzelme. 




„Skat, prieksa bangas!" pekspi ie- 
saucas matrozis Burins, bet bija 
jau par velu. Pulksten 17.38 ku- 
gis uzskreja uz zemudens klintTm. 
Caur korpusa radusos suci cetur- 
taja udensdrosaja sekcija saka ie- 
plust udens. LTdz ar to kugis bi- 
ja lemts nogrimsanai. Vareja tikai 
ceret, ka palaimesies to uzsedinat 
uz sekja. 

Beidzot tomer uz komandtiltipa uz- 
nakusais kapteipa vietnieks Vasij- 
jevs deva rikojumu: kamer motors 
darbojas, dant visu iespejamo, lai 
sasniegtu Ilea tuvako pludmali, ITdz 
kurai bija pusotras stundas brau- 
ciens. Tur butu iespejams kugi uz- 
sedinat uz smiltim, tadejadi to iz- 
glabjot kopa ar pasazieriem. No Ve- 
lingtonas tika izsaukts velkonis, ta- 
cu attalums bija gandriz 25 judzes, 



tapec nebija parliecTbas, ka palTdzT- 
ba ieradTsies laika. 

Saja laika masTntelpa notika tas, ko 
kugu dokumentos formule ka „cT- 
pa par izdzTvosanu". No ieplustosa 
udens motorus aizsargaja tikai pla- 
na starpsiena, kas jau bija ielieku- 
sies un krakskeja, tomer vel turejas. 
Te viena, te otra stravas tTkla vieta 
veidojas Tssavienojumi. Daudzas ie- 
kartas parstaja darboties, pec kada 
laika udens nokjuva an ITdz galve- 
najai vadTbas pultij, un kuga dTzeJ- 
motori apstajas. VadTbu zaudejuso 
kugi „Mihails Lermontovs" vejs sa- 
ka dzTt arvien talak no krasta. Pus- 
otras stundas turpinajas izmisTgs 11 
kilometrus gars juras brauciens. Jau 
partrukstot elektriskas stravas pa- 
devei, uz Vladivostoku paspeja no- 
sutTt telegrammu: „Kugis grimst. 
Sakam pasazieru evakuaciju..." 

UdenT ielaida kuteri un glabsanas 
laivas. Visi 409 „ M i h a i I a Lermonto- 
va" pasazieri bija sadalTti grupas. 
No 329 apkalpes locekjiem noslT- 
ka viens - saldetavas mehanikis P. 
Zagjadinovs, kura darba vieta atra- 
das tur, kur kugis sapema triecienu. 

Pulksten 22.55 „Mihails Lermintovs" 
apgazas uz laba borta un nogrima 
33 metru dzijuma. 

Velingtona notikusaja tiesas prava 
visu vainu uzpemas locis. Otrs tie- 
sas process risinajas Lepingrada. 
Tiesa piesprieda nu jau bijusajam 
kapteipa vecakajam palTgam Stepa- 
nisevam 20 tukstosu rubju lielu nau- 
das sodu un cetrus gadus labosanas 
darbu. Bet kapteinis Vasijjevs zau- 
deja kapteipa diplomu. Sie adminis- 
tratTvie sodi ne mazaka mera nespe- 
ja atlTdzinat nodantos zaudejumus. 
Kuga nogrimsana un komandas no- 
gadasana dzimtene izmaksaja vai- 
rak neka 15 miljonus rubju. 

1972. gada buvetais „ M i h a i I s Ler- 
montovs" bija beidzamais no pie- 
ciem sada tipa kugiem, kas buveti 
VDR (Vismara) pec Padomju savie- 
nTbas pasutTjuma. Kuga garums bija 
176 metri, platums - 24 metri, divi 
10 500 zirgspeku motori nodrosina- 
ja 20 mezglu lielu atrumu. Kugis va- 
reja uzpemt 700 pasazieru un 326 
apkalpes locekJus.» 
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Dodot gutais neatnemams 

Kugis ..Africa Mercy" ir pasaule lielakais nevalstiskais ciyilais peldosais hospitalis, 
kas pieder ASV zelsirdTbas organizacijai ..Mercy Ships". So organizaciju 1978. gada 
dibinajis kads fantastisks vTrs varda Dons Stephens, lai palTdzetu smagi slimajiem 
trucTgakajas pasaules valstls. Sis pamatprincips iegravets an plaksne, kuru pamana 
katrs, kas uzkapj pa kuga trapu un ienak saja mllestlbas oaze. Latviski teksts skane- 
tu aptuveni sadi: ..ZelsirdTbas kugi seko 2000 gadu senam Jezus dzlves veidam, nesot 
cerTbu un dziedinasanu pasaules aizmirstajiem nabagiem." 



LTdz 2014. gadam „Africa Mercy" 
vadTjusi vienlgi amerikapu kaptei- 
pi, bet nu sT tradTcija lauzta - no 
2014. gada februara ITdz apnlim uz 
komandtiltina atradas kapteinis no 
Latvijas, so rindu autors. Tas, pro- 
tams bija liels pagodinajums un uz- 
ticesanas, bet reize vel milzTgaka 
atbildlba. 

Kas tad ir sis kugis, un ar ko 
tas nodarbojas? 

1999. gada organizacija iegadajas 
norakstTtu prami „Dronning Ingrid", 
kas ITdz tarn parvadaja dzelzceja 
sastavus starp Zviedriju un Daniju. 
Turpmakajos septipos gados pramis 
tika parbuvets un pielagots hospi- 
ta]a vajadzTbam. 2007. gada tas ti- 
ka pardevets par „Africa Mercy" un 
saka kalpot ka peldosais hospita- 
lis Rietumafrikas valstTs, jo tiesi sis 
regions pec ANO statistikas datiem 
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atzTts par visnabadzTgako. Tur prak- 
tiski nav nekadas medicTnas, vai 
an ta pieejama tikai saujipai balto 
un vietejo bagatnieku. Tadejadi te- 
ju vienlga vietejo afrikarju cenba ir 
baltais sappu kugis „Africa Mercy". 
Sapnu kugis tapec, ka piepildTjis ap 
2,5 miljonu afrikapu sapnus par ie- 
speju dzTvot un normali eksistet. 

Uz 152 metrus gara kuga ir astopi 
klaji. Divus apaksejos aizrjem deg- 
vielas tanki, cetri galvenie un cetri 
palTgdzineji, visdazadakie mehanis- 
mi un palTgiences, kas nepieciesa- 
mas kuga un hospitaja darbTbas uz- 
turesanai, ka an saldetavas un no- 
liktavas. Isak sakot, kuga sirds un 
asinsrites sistema. 

Uz 3. klaja atrodas kuga dvese- 
le - hospitalis ar sesam operaci- 
ju zalem, palatam 80 pacientiem, 
modernam laboratorijam un diag- 
nostikas iekartam. MedicTniskais 



iekartojums ir patiesam moderns 
un bagatlgs. Seit menesT videji veic 
ap 300 dazadu operaciju. Parsva- 
ra tiek opereti audzeji, acis, skeltas 
lupas un nkles, roku un kaju defor- 
macijas, kermenu un seju apdegu- 
mi, sieviesu pecdzemdTbu kompli- 
kacijas. Lieki teikt, ka visas medicT- 
niskas proceduras, sakot no analTzu 
pemsanas vai zoba izrausanas ITdz 
pat Joti sarezgTtam audzeju ope- 
racijam, tiek veiktas bez maksas. 
KadeJ? TadeJ, ka sT ir kristTga orga- 
nizacija un Evangelija teikts: „Bez 
maksas esat dabujusi, bez maksas 
dodiet!" 

Augsejos klajos atrodas 152 kajT- 
tes, kuras var izmitinat 480 apkal- 
pes locekjus un viesus, biroji, vei- 
kali, kafejnTcas, ednTcas, aktu zale, 
dazadas saimniecTbas telpas, ka an 
skola jeb, ka to seit sauc, „Mercy 
Academy". Skola vairaki desmiti 



bernu macas pec ASV akreditetas 
macTbu programmas. 

Uz augseja, 8. klaja ir vieta 25 
„Land Rover" apvidus automasT- 
nam, kuras izmanto gan saim- 
nieciskam vajadzTbam, gan slimo 
transportesanai no un uz apkarte- 
jiem ciematiem dzungju bezcejos. 
Tur atrodas an sturTtis atputai - 
peldbaseins. 

Tapat ka uz trim ieprieksejiem or- 
ganizacijas kugiem, kuri nu jau sa- 
vu laiku nokalpojusi, an uz „Africa 
Mercy" nokomplekteta bnvpratTgo 
apkalpe, kura par savu darbu ne- 
sapem materialu atalgojumu. Pa- 
visam uz kuga vienlaikus kalpo ap 
350 cilveku no aptuveni 40 pasau- 
les valstTm. Gada laika seit bnvpra- 
tTgo darbu veic aptuveni 1600 cil- 
veku. 

Organizacijas galvenais birojs atro- 
das ASV, Teksasa, bet filiales izvie- 
totas Spanija, Anglija, Kanada, Va- 
cija, Sveice, Holande, Dienvidafrika 
un Australia. 

Pirmo reizi uz sa kuga ierados 
2012. gada kapteina vecaka palT- 
ga amata. Klaja virsnieku stata bez 
vecaka palTga vel ir divi otrie palTgi 
un divi tresie palTgi. LTdzTgs virsnie- 
ku sastavs ir an masTntelpa, bet tur 
vel papildus ir elektriki, santehniki, 
elektronikas specialist un ta talak. 
Ta ka kugis lielakoties stav kada no 
ostam un uz ta veic medicTniskas 
operacijas, tehnisko departamentu 
pamatuzdevums ir nodrosinat ne- 
partrauktu un drosu hospitaja dar- 
blbu. Klaja komanda nodarbojas ar 
klaju, glabsanas ITdzekJu un meha- 
nismu uzturesanu atbilstosi SOLAS 
prasTbam, apgades sapemsanu, iz- 
krausanu, novietosanu kuga nolik- 
tavas un citiem kuga darbiem ka uz 
katra normala kuga. Tapec kalpot 
kapteina vecaka palTga amata bija 
vienkarsak, jo sis darbs bija vairak 
vai mazak ITdzTgs darbam uz kravas 
kugiem. 

Pagajusa gada nogale sapemu uz- 
aicinajumu stradat kapteipa amata. 
Pec garakam pardomam piekritu, 
bet tikai pec ierasanas uz kuga sa- 
pratu, cik nopietnu atbildTbu esmu 
uznemies. Koordinet un vadTt visu 
so milzTgo sistemu, kura, bnzam 
skita, vispar nav nekadas sistemas, 
bija gana sarezgTti, bet taja pat lai- 
ka aizraujosi. 



Laba lieta bija ta, ka uz kuga starp 
cilvekiem valdTja neaprakstami mT- 
Jas un draudzTgas attiecTbas - ka 
Mela, laba gimene! 

Lai an cilveki ieradusies no tik dau- 
dzam zemem, kulturam, socialajam 
videm, nebija neapmierinato, strT- 
dTgo, nenovTdTgo. Visi kopa pacie- 
tTgi un ar nemakslotu savstarpejo 
mTlestTbu darTjam katram uzticeto 
uzdevumu. 

Man ka kapteinim bija patiesam 
viegli vadTt so daudznacionalo ko- 
mandu, jo vienmer zinaju, ka va- 
ru uzticeties jebkuram. Es vareju 
nekautredamies lugt padomu, ja 
ko nesapratu, un mani palTgi, kuri 
jau kalpo uz kuga vairakus gadus, 
vienmer naca palTga ar savu pie- 
redzi. Ka velak atklajas, puisi an 
daudz ko macTjusies no manis, vi- 
supirms jau savstarpejo attiecTbu 
joma, ciepas izradTsana jebkuram 
cilvekam, neatkangi no statusa, ie- 
pemama amata, nacionalitates, so- 
cialas vai religiskas piedenbas. Ja, 
attiecTbu joma sT bija fantastiska un 
neatsverama pieredze! 

Daudz nacas kontakteties an ar 
vietejiem afrikapiem - visdazada- 
ka ITmepa, sakot no bezpajumtnie- 
kiem un beidzot ar Kongo Republi- 
kas prezidentu. 

Parasto iedzTvotaju vidu valda pil- 
nTgs primitTvisms. Pamatjautajums 
ir, ka sodien piepildTt vederu. Sva- 
nga vipiem ir veselTba, jo vipi apzi- 
nas, ka medicTnas nav. 

Uzturoties Kongo Republika, uz ku- 
ga nacas uznemt an dazadas aug- 
stas amatpersonas, ka Italijas flo- 
tes admirali, Kongo Republikas pre- 
zidentu ar vairak neka 300 pietuvi- 
nato ministru un ieredpu pavadoso 
svTtu, Angolas ministrus un citas 
zemaka ranga amatpersonas. Stra- 
dajot uz kravas kugiem, tik augsta 
ITmepa viesus nenacas uzpemt, ta- 
dej atkal bija ko macTties un apgut 
etiketes un protokola nianses... Bet 
tas viss bija gana interesanti un pa- 
macosi! Lai gan, godTgi sakot, man 
daudz interesantak bija tikties ar 
vietejiem iezemiesiem vinu neci- 
lajas budas kaut kur dzungjos. Tur 
vareja sajust Tsto „Afrikas garsu un 
pecgarsu". 

Apkopojot guto, varu teikt, ka laiks 
uz sTs peldosas zelsirdTbas salas 




bija viens no svetTgakajiem un labu 
emociju piepildTtakajiem mana mu- 
za. Kad man jauta: „Kapec tu stra- 
daji bez atalgojuma? Kur ir ta fis- 
ka?", es atbildu, ka seit sapemu ta- 
du atalgojumu, ko nevar izmaksat 
neviena pasaules banka! 

Es pa Tstam sapratu, ko nozTme dot 
devTgi, nevis meklet savu labumu. 

Es pa Tstam sapratu, ko Tsti nozT- 
me bOt Cilvekam starp cilvekiem 
un reize Kapteinim savas koman- 
das vidu. 

Es pa Tstam sapratu, ko nozTme 
vardi „Dodot gutais neatpemams!"n 

Kapteinis Dainis Briedis 
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ar piratiem nepieciesama 
jauna drosTbas strategija 



Jau daudz rakstlts par ju- 
ras parvadajumu milzlgo 
nozlmi pasaulestirdzniecT- 
bas nodrosinasana. Arvien 
aktualaki sie parvadajumi 
klust musdienu globali- 
zacijas apstaklos, kad ap- 
tuveni 90% no pasaules 
tirdzniecTbas apjoma tiek 
nodrosinati, preces trans- 
portejot pa jurasceliem, 
tai skaita pa strategiski 
svarlgiem un kugu kustT- 
bas zina loti noslogotiem 
paaugstinata riska tirdz- 
niecTbas celiem. 

Malakas un Singapuras saurumi; 
Babelmandeba saurums, kas savie- 
no Sarkano juru ar Adenas ITci un 
atdala Arabijas pussalu no Afrikas 
(sauruma videjais platums ir 32 
km, saurakaja vieta - aptuveni 27 
km); strategiski svangais Ormuzas 
saurums, kas savieno Persijas ITci 
ar Omanas ITci (saurakaja vieta ap- 
tuveni 39 km plats); Turcijas sau- 
rumi, Gibraltars, Suecas kanals, an 
Panamas kanals... Adenas ITcis ir 
viens no svangakajiem tirdzniecT- 
bas cejiem pasaule, gada to skerso 
vairak neka 33 tukstosi kugu, caur 




to parvada aptuveni 26% pasau- 
les naftas kravu, turklat Adenas IT- 
cis un Suecas kanals ir an galvenie 
tirdzniecTbas marsruti sauskravam 
un konteinerkravam starp Aziju, Ei- 
ropu un Ameriku. 

Un tiesi seit starptautiska jurniecT- 
ba saskaras ar lielakajiem piratis- 
ma draudiem, un tiesi te ir jarisi- 
na svangakie kugosanas drosTbas 
jautajumi. Pirati un teroristi saviem 
uzbrukumiem parasti izvelas sau- 
ros punktus strategiski svangajos 
juras cejos, un sie uzbrukumi rada 




milzu apdraudejumu globalas ener- 
goapgades drosTbai. Starptautiska 
jurniecTbas biroja (1MB) Piratisma 
uzraudzTbas centra apkopotie dati 
liecina, ka nedrosa kugosana Ade- 
nas ITcT Mela mera met enu uz ju- 
ras tirdzniecTbas parvadajumiem 
pasaule, jo starptautiskais energe- 
tikas tirgus pirmam kartam jau ir 
atkangs no drosiem un uzticamiem 
parvadajumiem, ko nevar garantet 
piratu uzbrukumu gadTjuma, kas ne 
tikai izjauc kugosanas grafikus un 
nodara bojajumus kravam, bet an 
pakjauj briesmam kugu apkalpes, 
tatad cilvekus. 

Jau pieminetie riski nepavisam nav 
vienTgie, kas apdraud juras kravu 
parvadajumus saja regiona. Pat ne- 
liela intensTvas kugosanas vietas 
blokade rada kopejo energijas iz- 
maksu ieverojamu kapumu. Kravu 
parvadajumi sajos noslogotajos ju- 
ras cejos ir pakjauti ne tikai teroris- 
tu uzbrukumiem un zadzTbam, bet 
an dazadiem politiskiem nemieriem 
un pat karadarbTbai, kas var izrai- 
sTt kugu satiksmes negadTjumus un 
postosas naftas nopludes. 

1MB dati liecina, ka 2012. gada 
pavisam notikusi 297 ar piratis- 
mu saistTti incidenti, no kuriem 
vairakums - 150 - notika Afrikas 
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piekrastes udepos, 104 - Dienvid- 
austrumu Azija, 19 - Indija, 17 - 
Amerika un septipi - Talajos Aus- 
trumos. 2012. gada 174 kugos ie- 
kjuva pirati, bija 67 kugu nolaupT- 
sanas meginajumi, 28 kugi tika no- 
laupTti, 585 jOrnieki sapemti gusta, 
26 nolaupTti, 28 ievainoti un sesi 
nogalinati. SalTdzinajumam: 2011. 
gada gusta sapema 802 jurniekus. 

2012. gada juras piratisms globa- 
lajai ekonomikai nodanja 6,1 mil- 
jardu dolaru lielus zaudejumus, kas 
bija par aptuveni 12,6% mazak ne- 
ka 2011. gada. Piratu uzbrukumu 
dej kugi ir spiesti izveleties alter- 
natTvu marsrutu - Suecas kanala 
vieta ceju apkart Labas CerTbas ra- 
gam, kas ir gan dargaks, gan laika 
zipa ieverojami ilgaks cejs. 

2013. gada Adenas ITcT, Somalijas, 
Malakas saurumos un DienvidkT- 
nas jura uzbrukumu skaits ieve- 
rojami samazinajas, bet turpinaja 
pieaugt Indonezijas (48%), Nigeri- 
jas (22%), Bangladesas, Kolumbi- 
jas, Indijas (6%) un Egiptes (5%) 
Odenos. Pie riskantajiem regioniem 
pieder an Benina, Togo, Gvinejas li- 
ds, Vjetnama, Tanzanija, Peru, Ma- 
laizija, Singapura un Kolumbija. 

1MB les, ka vairak neka 50% gadT- 
jumu par piratisma incidentiem ne- 
tiek zinots, jo, zinojot par inciden- 
tu, notiek ta izpete, kas rada kave- 
jumus un zaudejumus kugniecTbas 
uznemumiem. Nereti parbaudes 
medz but visai laikietilpTgas, piede- 
vam kugu Tpasnieki baidas zaudet 
reputaciju. 

Galvenie starptautiskie ITgumi un 
konvencijas piratisma kontroles 
jautajumos ir ANO 1958. gada Ze- 
nevas Konvencija par starptautis- 
kajiem udeniem, ANO 1982. gada 
Juras tiesTbu konvencija (UNCLOS), 
IMO 1988. gada dokuments dnai 
pret nelikumTgam darbTbam kugo- 
sanas drosTbas joma „Circulars for 
the Convention for the Suppression 
of Unlawful Acts against the Safety 
of Maritime Navigation" (SUA) un 
ANO 1988. gada Konvencijas pret 
narkotisko un psihotropo vielu ne- 
legalu apgrozTjumu 17. pants. Juras 
tiesTbu konvencija ir ietverti vairaki 
noteikumi par piratisma kontroli un 
noteikti pienakumi valstim, kuras 
ratificejusas so dokumentu, tadeja- 
di iesaistoties piratisma apkarosana 
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un uznemoties par to ITdzatbildTbu. 
SUA galvenais merkis ir nodrosinat 
attiecTgus pasakumus pret perso- 
nam, kas izdara nelikumTgas darbT- 
bas pret kugiem, parkapjot starp- 
tautisko tiesTbu normas. An Starp- 
tautiskais kugu un ostas iekartu 
aizsardzTbas kodekss (ISPS ko- 
dekss) ietver visaptverosu pasaku- 
mu kopumu, lai uzlabotu drosTbu. 

NATO un EU NAVFOR ir starptau- 
tiskas sadarbTbas piemers cTnai ar 
juras piratiem. Turklat an krasta 
apsardze, policijas juras vienTbas, 
muita un citas valsts varas struktu- 
ras, kas darbojas Dienvidaustrumu 



Azija, veic preventTvus pasakumus, 
lai mazinatu piratisma draudus. In- 
donezija, Malaizija un Singapura ir 
izveidojusas kopTgas juras patrujas. 

Kugu Tpasniekiem iesaka izman- 
tot starptautisko tranzTta koridoru 
{The Internationally Recommen- 
ded Transit Corridor - IRTC), kur 
par kugosanas drosTbu gada kara- 
kugi un tiek organizetas kugu ka- 
ravanas. 

Lai realizetu IMO standartus un 
konvencijas, liela uzmanlba tiek 
pieversta kompetentai krlzes par- 
valdlbai, efektlviem ostu un pie- 
krastes regionu uzraudzlbas un 
kontroles mehanismiem, kugu, os- 
tas iekartu drosTbas planiem, rlcl- 
bas planiem uzbrukuma gadljuma, 
ka arl informatlvai un tehniskai sa- 
darblbai. 

Statistika liecina, ka apmeram 30% 
kugu 2012. gada izmantojusi priva- 
tu brurjotu apsardzi. Tiek paustas 
bazas, ka brurjotas apsardzes kom- 
paniju aktivitates var novest pie 
vardarblbas. Juridisku un drosTbas 
apsverumu dej karoga valstTm stin- 
gri iesaka attureties izmantot sau- 
jamierocus kugu un jurnieku perso- 
nTgajai aizsardzlbai. Starptautiskie 
drosTbas eksperti ir parliecinati, ka 
starptautiskajai sabiedrlbai ir ne- 
pieciesama jauna drosTbas strategi- 
ja, lai apkarotu juras piratismu.» 
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Gvinejas ITcis 

klust par karsto punktu 



Juras piratisma draudi 
kugnieclbai ir daudz no- 
pietnaka problema, jo rea- 
Lie skaitli par piratu uz- 
brukumiem, kas tiek pub- 
Liskoti, ir sagrozlti un ne- 
atspogulo realo stavokli. 
Pec kompanijas „Gulf of 
Aden Graoup Tansit Ltd." 
datiem, zinots tiek tikai 
par 29% notikuso inciden- 
tu. An kugu apsardzes fir- 
mas „Typhon" specialis- 
ti neslepj, ka kugosanas 
kompanijas, kuru kugiem 
ir uzbrukusi pirati, atrod 
iespeju noslept notikuso, 
lai izvairitos no nomacosa 
un ilgstosa atskaitlsanas 
procesa. Par informacijas 
noklusesanu runa jau sen, 
un tiesi ta rada piratu uz- 
brukumu patiesas statisti- 
kas sagrozTsanu. 




AnalTtiki atzTst, ka piratismu Soma- 
lija palTdz samazinat karakugu klat- 
butne. Kamer Somalijas pirati ir ne- 
daudz pierimusi, Gvinejas ITcT pira- 
tisms uzpem apgriezienus. Saskana 
ar Starptautiska jOrniedbas biroja 
(1MB) informaciju tiesi saja regiona 
notiek aptuveni 19% no registreta- 
jiem piratu uzbrukumiem pasaule. 
Nekad agrak pirati nav uzbrukusi 
kugiem Afrikas dienvidos un rietu- 
mos, tapec tirdzniedbas kugu ap- 
kalpes sadiem uzbrukumiem nav 
sagatavojusas. 

Danijas Juras kapteipu asociacijas 
direktors Fries Ganzhorns: „Notiku- 
mi Rietumafrika prasa nekavejosu 
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situacijas izvertesanu un lemumu 
pienemsanu. Jurniekiem Gvinejas 
ITcT ir vajadzlga palTdzTba un aizsar- 
dzTba. Vispirms jau vajadzetu iz- 
mantot brupotu apsardzi, un vis- 
vairak tas attiecas uz pastiprinata 
riska kugiem, piemeram, tankku- 
giem, kuriem ir visrealakie uzbru- 
kuma draudi. 

^oti nozlmlga loma ir starptautis- 
kajai likumdosanai. Pagaidam dau- 
dzas kompanijas atturas rjemt uz 
saviem kugiem brurjotu apsardzi, 
jo to nepiejauj birokratiskie skers- 
Ji Rietumafrikas piekrastes valstTs. 
Danijas un citu valstu kugniecT- 
bas palTdz attTstTties Rietumafri- 
kas regionam un tirdzniecTbai saja 




regiona, tapec nav piejaujams, ka 
musu jurniekiem vajadzetu sevi pa- 
kjaut riskam un pat naves bries- 
mam. PatiesTba jurnieki, izmantojot 
savas tiesTbas, var atteikties stra- 
dat Rietumafrikas udenos. 

Otrs svangs jautajums, protams, ir 
kompensacija pie algas, kas jasa- 
nem jurniekiem par darbu paaug- 
stinata riska zonas, ka tas ir pie So- 
malijas krastiem. Tagad an Gvine- 
jas ITcis ir kjuvis par sadu regionu, 
tapec nav saubu, ka ir nepieciesa- 
mas kompensacijas par darbu Gvi- 
nejas ITcT. Tomer satrauktie Danijas 
jurnieku zvani liecina, ka kugniecT- 
bas kompanijas neizmaksa jurnie- 
kiem sadas piemaksas. Vel vairak, 
kugosanas kompanijas pat nepa- 
redz finanses, lai palielinatu kugu 
drosTbu, un tas mus Joti parsteidz 
un apbedina. Kugu Tpasnieki norai- 
da jebkurus risinajumus, pazipojot, 
ka nevelas teret naudu, lai palieli- 
natu drosTbu uz kugiem." 

Specialisti uzskata, ka jOrniecTbas 
nozare uzsaks diskusijas par situa- 
ciju Gvinejas ITcT, bet maz ticams, 
ka 2014. gada tiks pienemti no- 
pietni lemumi par pasakumiem, kas 
Gvinejas ITcT butu veicami tirdznie- 
dbas kugu aizsardzTbai.B 



Vai terorisms atnacis 
ITdz Vidusjurai? 

Francijas prese zipo par piratu uz- 
brukumu 17 metrus garajai luksus 
jahtai „Armageddon" pie Korsikas 
krastiem. Uz nolaupTtas jahtas bi- 
jusi tns cilveki, starp tiem an jah- 
tas Tpasnieks. Upuriem bija izde- 
vies pazinot par uzbrukumu. Pira- 
ti sagustTja jahtas Tpasnieku, vipa 
sievu un gimenes draugu, kad tie 
bija devusies ceja no Francijas uz 
Korsikas krastiem. NolaupTtie sa- 
sieti tris stundas tika tureti ieslo- 
dzTti kajTte, tad iesedinati glab- 
sanas laiva un palaisti Vidusjuras 
uderjos, kas tos izskaloja kras- 
ta netalu no Kampomoro ciema- 
ta. Par laimi cilveki saja incidents 
necieta. 




Lai gan uzbrukuma iemesls vel 
pilnTba nav noskaidrots, ir Joti lie- 
la iespejamTba, ka laupTtaji pieder 
jahtu tirdzniecTbas mafijai, kas 
pedejos desmit gadus darbojas 
Francijas dienvidos, Korsika un 
Tunisija. Jau 2009. gada pieciem 
francuziem tika piespriests 30 ga- 
du cietumsods par piedalTsanos 
noziedzTga grupejuma kriminala- 
jas darblbas. 

Zina par piratu uzbrukumu ir ne- 
patTkams parsteigums, jo ITdz sim 
valdTja uzskats, ka piratisms Vi- 
dusjura praktiski nepastav. Sis ir 
diezgan satraucoss signals visiem 
jahtu Tpasniekiem, kuri savai at- 
putai izvelas Korsikas krastus. 

Paslaik vel tiek skaidrota noziegu- 
ma patiesa aina, ka an tas, vai uz- 
brukums jahtai noticis teritoriala- 
jos udepos, tatad valsts teritorija, 
vai aiz 12 judzu zonas atklata jOra. 
Ja uzbrukums tomer bus noticis at- 
klata jura, tad butu jaruna par to, 
ka piratisms ir atnacis an ITdz Fran- 
cijas krastiem, kur tas nav piere- 
dzets jau vairakus gadsimtus. 



,,Rolls-Royce" nakotnes kugus 
iedomajas bez apkalpes 

Saskana ar firmas „Rolls-Royce" nakotnes planiem 
tuvako pardesmit gadu laika par realitati var klut kugi, 
kas pasaules okeanos kugo bez apkalpes. Firma savam 
tehnologiskajam bezekipazas brlnumam jau ir izstrada- 
jusi dizaina koncepciju. 



Autonomi bezpilota kugi tiek uzskatTti par vie- 
nu no galvenajiem garantiem konkuretspejTgas 
un ilgtspejTgas Eiropas kugniecTbas nozares 
atfisfibai, bet petniecTbas projekta „Munin" 
realizacija ieviesTs zinamu skaidnbu vTzijai par 
autonomu bezpilota kugu attTstTbas koncepci- 
jas dzTvotspeju. 



I 



UZZINAI 



„Munin" ir nakamas paaudzes modularas 
kontroles sistemu un komunikaciju tehnolo- 
gijas, kas nodrosinas bezvadu uzraudzTbas 
un kontroles funkcijas gan uz kuga, gan pie 
kuga. 

Projekta „Munin" (pilns nosaukums „Bezpilotu 
juras navigacija, izmantojot izlukosanas tTklus") 
merkis ir atfistTt jaunakas tehnologijas sadu 
kugu buvei un ekspluatacijai. Vards Munin ir 
atrodams an skandinavu mitologija. Krauklis 
Munins, (tulkojuma Atminlgais) lidoja pa visu 
pasauli, lai ik dienas vaktu un apkopotu neatka- 
rTgu informaciju par kugiem un kapteiniem, un 
par to zinoja senskandinavu mitologijas augsta- 
kajam dievam Odinam. Informacija, ko saga- 
daja Munins, bija pilnigi drosa, lai kur kapteinis 
ar savu kugi atradas. Autonoma kuga projekta 
„Munin" koncepcija darbojas ITdzTgi ka krauklis 
Munins - patstavTgi, pastavTgi un drosi sekot 
kravai ITdz tas paredzetajam galamerkim. 

Kapec ir vajadzlga 
autonoma kugnieclba? 

Paredzams, ka juras tirdzniecTbas apjomi na- 
kotne palielinasies un attiecTgi pieaugs an ku- 
gu skaits, kas bus vajadzTgi, lai nogadatu pie- 
augoso kravu apjomu. Tarn, protams, vajadzes 
arvien vairak jurnieku, bet Eiropas kugniecTba 
jau tagad saskaras ar profesionala jurniecTbas 
personala triikumu. Jauniesi arvien biezak 
nevelas klut par jurniekiem, jo jurnieka pro- 
fesija viniem vairs neskiet pievilcTga. Lai gan 
jurniecTbas likumdosana regule reisa ilgumu, 
saTsinot taja pavadamo laiku, patiesTba citas 
uz kugiem attiecinamas prasTbas, regulas un 
direktTvas, pamatojoties uz ekologiskajiem un 
ekonomiskajiem apsverumiem, pieprasa ma- 
zaku kugosanas atrumu, kas savukart palielina 



reisa garumu. Beigu beigas iznak, ka jurnieki 
spiesti jura pavadTt vel ilgaku laiku. Bezpilota 
autonomais kugis varetu but izeja no katastro- 
fala deficTta jurnieku darba tirgu. 

Pat ja ideja, ka autonomi vadami tirdzniecTbas 
kugi tuvakaja laika varetu klut par realitati, so- 
bnd skiet apsaubama, tad jedziens „autonoms 
kugis" parada celu ilgtspejTgai juras transporta 
atfisfibai. Galvenais projekta „Munin" uzde- 
vums ir paradTt, ka jau tagad uz esosajiem ku- 
giem ir iespejams ieviest atseviskas autonoma 
kuga sastavdalas, ta uzlabojot kugu tehniskas 
un navigacijas sistemas arTTstermina. 

„Rolls-Royce" viceprezidents inovaciju, inze- 
nierzinatnu un tehnologiju joma Oskars Levan- 
ders: „lr pienacis laiks apsvert, kads un cik ilgs 
bus eels ITdz bezpilota kugiem. Dazreiz tas, 
kas skita neiedomajami vakar, jau nt var klut 
par realitati. Tagad ir pienacis laiks mainTt dar- 
bu krasta. Talvadams kugis izskafftos pavisam 
savadaks neka tradicionalais galvenokart jau 
tapec, ka tarn nebus tas iekartas un sistemas, 
kas paslaik nepieciesamas, lai apkalpe varetu 
kugi vadTt." 



UZZINAI 



Saskana ar „Moore Stephens LLP" konsul- 
tantu petTjumiem apkalpes izmaksas veido 
44% no kopejam liela konteinerkuga darbT- 
bas izmaksam. 

Paslaik „Rolls-Royce" plani par robotu kugiem 
paliek koncepcijas stadija. Kompanija cerot 
parliecinat jurniecTbas nozari, ka sadas par- 
mainas ir nenoversamas. Precedents ir citas 
transporta nozares, piemeram, automobilu 
razotaji „Tesla Nissan" un „Daimler" esot so- 
ITjusi ITdz 2020. gadam uzbuvet robota auto- 
masTnas. 

Eiropas SavienTba paredzejusi finansejumu 
projekta „Munin" izpetei aptuveni 47 miljo- 
nu dolaru apjoma, bet eksperti joprojam nav 
vienispratis, vai sadi kugi nakotne klus par 
realitati. 

Pirmo reizi sada informacija tika publiceta 
2014. gada 5. marta „BBC News Technology" 
majas lapa.» 



3 | 2014 JURNIEKS 33 



JURA UN KRASTA ^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^H 

Pirmaja vieta jabut kugosanas 
droslbai un vides aizsardzlbai 




2013. gada septembrT Bri- 
sele notika kartejas de- 
bates par Priekslikumu 
Eiropas Parlamenta un 
Padomes regulai, ar ko 
paredzets izveidot tirgus 
piekluves ostas pakalpo- 
jumiem un ostas finansu 
parredzamTbas sistemu. 

Par regulas projektu refereja ES 
Regionu komitejas priekssedetajs 
Knuts Flekensteins, kurs ar noze- 
lu atzina, ka likumdosanas akta 
projekts nav izstradats. An divi ie- 
prieksejie meginajumi regulet ES 
ostas 2003. un 2006. gada neiz- 
devas, jo EK nespeja parliecinat EP 
deputatus, ka sada regula varetu 
veicinat Eiropas ostu konkuretspe- 
ju un labu parvaldTbu. Deputati bija 
parliecinati, ka jaunais likumdosa- 
nas akts finansu plusmu padarls vei 
daudz neparskatamaku. 

Eiropas JOras ostu organizacijas 
(ESPO) generalsekretars Patriks 
Verhoevens: „Jau sakotneji prieks- 
likums bija vajs, ta bija tikai tada 
ka tuksa caula, par to liecina kaut 
vai fakts, ka likumprojektam bija 
iesniegti vairak neka pieci simti ie- 
teikumu un labojumu. Paslaik vie- 
nTgais logiskais risinajums ir pemt 
partraukumu debates par regulas 
priekslikumiem, bet tas nekada ga- 
dTjuma nenozTme partraukt un at- 
stat novarta darbu pie Eiropas ostu 



talakas attTstTbas jautajumiem, ka 
arl sekot ITdzi tam ostu pakalpo- 
jumu jomam, kur paslaik piekju- 
ve tirgum un labai parskatamTbai ir 
problematiska." 

Latvijas viedoklis 

Satiksmes ministrija sagatavoja 
nacionalo pozTciju Priekslikumam 
Eiropas Parlamenta un Padomes re- 
gulai, ar ko izveido tirgus piekjuves 
ostas pakalpojumiem un ostas fi- 
nansu parredzamTbas sistemu. 

EP deklare, ka regulas merkis bus 
veicinat Transeiropas transporta 
tlkla (TEN-T tikis) efektivu, sav- 
starpeji saistTtu un ilgtspejTgu dar- 
bTbu, tapec ta paredz precizet un 
atvieglot piekjuvi ostas pakalpoju- 
mu tirgum, noverst JaunpratTgu tir- 
gus izmantosanu, ko veic izraudzTti 
pakalpojumu sniedzeji, uzlabot os- 
tu ieksejas koordinacijas mehanis- 
mus, nodrosinat caurspTdTgu finan- 
siaio attiecTbu parredzamTbu starp 
publiskam iestadem, ostu parval- 
dem un ostas pakalpojumu snie- 
dzejiem, ka an nodrosinat autono- 
mi noteiktas un caurspTdTgas ostas 
infrastrukturas maksas. 

Tomer Latvija nevar atbalstTt regu- 
las projektu, jo preteji Komisijas 



pamatojuma noradTtajam, ka re- 
gula likvides papildu administratTvo 
slogu tam ostam, kuras jau darbo- 
jas labi, un radTs apstakjus pare- 
jam ostam, lai tas atrisinatu savas 
strukturalas problemas, uzskata, 
ka noteikto merku sasniegsanai os- 
tu sektoram tiks uzlikts butisks ad- 
ministratTvais un finansu slogs. 

Latvijas ostas, kuru prieksrodba 
tranzTta sektora vienmer ir bijusi 
drosi un kvalitatTvi pakalpojumi, var 
zaudet ITdzsinejas pozTcijas, jo ostu 
parvaldes ne vienmer vares garan- 
tet kugosanas drosTbu, pakalpoju- 
mu kvalitati un nepartrauktu pie- 
ejamlbu. Zaudejot iespeju nacio- 
nala ITmenT ietekmet Latvijas ostu 
darbTbas pamatjautajumus, Latvi- 
ja varetu zaudet savu ITdzsinejo ie- 
tekmi tranzTta kravu parvadajumu 
konkurence ar kaimipvalstu ostam, 
tadejadi negatTvi ietekmejot visas 
saistTtas tautsaimniedbas jomas. 
Piedavatais regulejums nenodrosi- 
nas Latvijas ostu pakalpojumu kon- 
kuretspejas palielinasanos un cenu 
samazinasanos, tas palielinas pub- 
liskas izmaksas, sarezgTs piekjusa- 
nu pakalpojumu tirgum, kur pakal- 
pojumu sniedzeju skaits vesturis- 
ki ir bijis neliels, ko nosaka ostas 
sniegto pakalpojumu specifika un 




ostu geografiska atrasanas vieta. 
Latvija uzskata, ka, nemot vera ie- 
prieksejas divas reizes, kad Eiropas 
SavienTbas ITmenT tika noraidTts os- 
tu regulejums, Eiropas Komisijai bi- 
ja janak klaja ar vadlTnijam, nevis 
saistosu tiesTbu aktu. 

2013. gada 26. septembrT Brisele 
notikusaja Eiropas SavienTbas Re- 
gionu komitejas (RK) Teritorialas 
kohezijas politikas komisijas sanak- 
sme Latvijas delegacijas RK par- 
stavis Ventspils domes priekssede- 
taja pirmais vietnieks infrastruk- 
turas jautajumos Janis VTtolins asi 
kritizeja Eiropas Komisijas regulas 
priekslikumu. 

J. VTtolips: „Esmu parliecinats, ka 
tik stingrs regulejums patlaban ir 
paragrs, jo jarjem vera gan ostu 
dazadTba parkrauto kravu apjoma, 
gan atskinbas kravu segmentos 
un tirgos. Ta, piemeram, Ventspils 
brTvosta gada parkrauj 30 miljo- 
nus tonnu dazadu kravu, tacu tas 
nav nekas salTdzinajuma ar Roter- 
damas ostu, kur tiek parkrauti vai- 



Janis VTtolins. 



UZZINAI 



ES ostas tiesi vai pastarpinati tiek nodarbi- 
nati tns miljoni cilveku un ITdz 2030. gadam 
paredzets precu apriti palielinat par 50%. 

rak neka 300 miljoni tonnu kravu 
gada. Jau tagad katra valstT pastav 
nacionalais regulejums, kas versts 
uz ostu konkuretspejas paaugsti- 
nasanu. Ir realas bazas, ka sads 
jauns regulejums negatTvi ietek- 
mes Baltijas ostu konkuretspeju 
ne tikai tapec, ka musu ostas ir vi- 
dejas vai mazas, bet an tapec, ka 
mums jakonkure ar kaiminvalsts 
ostam, kura nav Eiropas SavienT- 
bas dalTbvalsts." 

EP argumentam nepieknt an Itali- 
jas delegacijas parstavis Regionu 
komiteja Alesandro Kozimi, kurs 
gatavoja RK viedokli par regulas 
projektu. Virjs kategoriski iebilda 
pret regulas projektu, tacu atzina, 
ka pec sarunam ar Eiropas Komi- 
sijas un Eiropas Parlamenta par- 
stavjiem ir secinajis, ka nakamais 
solis varetu but priekslikums regu- 
las vieta piepemt direktTvu, kas at- 
skinba no regulas nav tiesi pieme- 
rojama un atstaj dalTbvalstu zina, 
kadus ITdzekJus izveleties direktTva 
mineta rezultata sasniegsanai. 




ES dalTbvalstu viedokji atskiras. 
NTderlandes delegacijas parstavis 
Ralfs de VrTss, piemeram, pauda 
viedokli, ka NTderlande pilnTba at- 
balsta Eiropas Komisijas prieksliku- 
mu ieviest regulu, jo tas radTs vien- 
ITdzTgu „speles laukumu" visiem, 
kas patlaban pietrukst. 

Grutais mantojums 

Jaunieveletie Eiropas Parlamenta 
deputati mantojuma ir sapemusi 
stridTgus priekslikumus Eiropas Par- 
lamenta un Padomes regulai. 

ESPO uzsver, ka, atgriezoties pie 
ES ostu likumdosanas regulesanas, 
janem vera ES ostu daudzveidTba, 



UZZINAI 



A. Starptautiskas ostas, kuru ikgadejais sa- 
tiksmes apjoms nav mazaks par 1,5 miljo- 
niem tonnu kravas vai 200 000 pasazieru un 
kuras, ja vien tas nav neiespejami, ir savie- 
notas ar Eiropas transporta tTkla sauszemes 
elementiem un tadejadi ienem svarTgu vietu 
starptautiskaja juras transporta. 

B. ES ostas, kuru ikgadeja apgrozTba ir vis- 
maz 0,5 miljoni tonnu kravas vai no 100 000 
ITdz 199 999 pasazieriem un kuras, ja vien 
tas nav neiespejami, irsavienotas ar Eiropas 
transporta tTkla sauszemes elementiem un 
apnkotas ar vajadzTgajam parkrausanas ie- 
kartam Tsiem parvadajumiem pa juru. 

C. Regionalas ostas, kas atrodas uz salam, 
noskirtos vai attalos regionos, savstarpeji 
savieno sadus regionus pa juru un/vai savie- 
no tos ar SavienTbas centralajiem regioniem. 



to geografiska atrasanas vieta, da- 
zadu veidu saimnieciska darbTba, 
atskingie ostu darbTbu reglamente- 
josie rezTmi un atskingas sistemas 
ostu politikas piemerosanai katra 
valstT. ESPO atgadina, ka saska- 
na ar lemumu Nr. 661/2010/ES par 
ES pamatnostadnem Eiropas trans- 
porta tTkla attTstTbai (12.2. punkts) 
„ostu pakete" attiecas uz juras os- 
tam, kas atbilst A, B vai C kategori- 
jai, un izsaka saubas par to, vai Ei- 
ropas Komisijai ir holistiska pieeja 
ostu politikai, nemot vera, ka „ostu 
pakete" nav norades ne uz strate- 
giju „Eiropa 2020", ne uz „Zilas iz- 
augsmes iniciatTvu", nav norades uz 
ostam Joti svango noteikumu par 
flotes degvielas sera satura iero- 
bezojumu parskatTsanu, ka an nav 
sinhronizacijas ar ostu nozarei pie- 
merojamo valsts atbalsta pamat- 
nostadnu parskatTsanu. 

Ar so regulu nosaka skaidru siste- 
mu piekjuvei ostu pakalpojumu tir- 
gum un kopTgus noteikumus par 
finansu parredzamTbu un maksa- 
jumiem, ko piemero parvaldes ie- 
stades vai ostas pakalpojumu snie- 
dzeji. 

Regulu piemero sadu kategoriju os- 
tas pakalpojumiem, kas tiek snieg- 
ti ostas ieksiene vai udens pieved- 
ceja uz ostu un no tas: degvielas 
uznemsana, kravu apstrade, baga- 
resana, pietauvosana, pasazieriem 
sniegtie pakalpojumi, ostas atkritu- 
mu uzpemsanas iekartas, locu pa- 
kalpojumi un velkonu pakalpojumi. 

ESPO un daudzu dalTbvalstu valdT- 
bas stingri norada, ka locu pakal- 
pojumi, velkonu un pietauvosanas 
pakalpojumi ostas ir stingri regla- 
menteti, to merkis ir saglabat ku- 
gosanas drosTbu un aizsargat vidi, 
tapec siem pakalpojumiem nevar 
piemerot tirgus pieeju. 

Savukart bagaresanas pakalpoju- 
mu iekjausana regula uzskatama 
par ostu TpasumtiesTbu aizskarumu, 
jo tad ostas butTba vairs nednkste- 
tu pasas apkopt savus udenscejus 
un ostas baseinus. Turklat bagare- 
sanas darbi ostas teritorija ir pie- 
ITdzinami kugu piestatpu un sluzu 
apkopes darbiem, bet ne citiem os- 
tas pakalpojumiem, kuri tiesi sais- 
tlti ar konkretu kugu ienaksanu os- 
ta un par kuriem aprekina noteiktu 
maksu par katru kugi.» 
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TransRussia 2014' 
par politiku centas nerunat 

Latvijas ostas un Latvijas dzelzcels ir musu valsts tranzlta mugurkauls - to Latvija 
Ueliski paradlja un pieradTja 19. starptautiskaja daudznozaru transporta un Logisti- 
kas izstade un konference „TransRussia 2014", kas no 22. ITdz 25. aprllim notika Mas- 
kava, izstazu centra „Krokus Expo". 



Augsts tranzlta politikas 
novertejums 

Logistikas forums tradicionali sakas 
ar konferenci, kura pirmajam vards 
tika dots Latvijas Republikas Satik- 
smes ministrijas valsts sekretaram 
Kasparam Ozolipam. Vips sava 10 
minusu referata uzsvera, ka Lat- 
vijas ostas un VAS „Latvijas dzelz- 
cejs" ir parliecinosi ITderi Baltijas 
regiona. 2013. gada, ka zinams, 
Latvijas ostas parkrava vairak neka 
70 miljonus tonnu dazadu kravu, 
savukart VAS „Latvijas dzelzcejs" 
parvadaja pari par 55 miljoniem 
tonnu. 77% kravu, kas parvada- 
tas pa Latvijas dzelzceju, ir Krievi- 
jas kravas. 

Latvijas un Krievijas dzelzceju veik- 
smTgo sadarblbu augstu noverte- 
ja nozares legenda un profesiona- 
lis AS „Rossijskije zejeznije dorogi" 
(„Krievijas dzelzceji") pirmais vice- 
prezidents Vadims Morozovs: „Nav 
noslepums, ka pedejos gados musu 
dzelzcejnieki ir parvadajusi rekord- 
lielus kravu apjomus. Te liels no- 
pelns ir jusu dzelzceja prezidentam 
Ugim Magonem, kurs seko kravu 
plusmu attTstTbai, modernize infra- 
strukturu, Tpasu uzmanTbu piever- 
sot ritosa sastava racionalai izman- 
tosanai." 

An sava referata V. Morozovs ak- 
centeja Latvijas dzelzcejnieku veik- 
smes stastu: „Latvijas ostas ir ne 
tikai sastavu galapunkts, caur jusu 
valsti iet an tranzlta sastavi, un sT 
logistikas kede gadu gaita ir sekmT- 
gi izstradata. Latvija ir radTjusi ap- 
stakjus veiksmTgam tranzTtam, ar 
ko ir apmierinati gan kravu piega- 
dataji, gan sanemeji." 

Visu nosaka tirgus konjunktura pa- 
saule, bet mums nav pamata Tpa- 
sam satraukumam par kravu apjo- 
ma butisku kritumu. Jau vesturiski 



dominejoso kravu apgrozTjuma 
Tpatsvaru veido akmepogles. LTgu- 
mi par to parvadasanu uznemejiem 
ir noslegti uz desmit gadiem. Pie- 
meram, RTgas bnvosta 2013. gada 
no 35,5 miljoniem tonnu kravu kop- 
apjoma 14 miljoni tonnu bija tiesi 
akmenogles. SIA „Strek" projektu 
vadTtajs Vladimirs Makarovs uzsver, 
ka viena tonna parkrauto beram- 
kravu Tstermina dod darbu 30 cilve- 
kiem, bet ilgtermina sis skaits pie- 
aug ITdz 13 000 darba roku. 

Rublis krTt, kravas nemazinas 

Konferences „TransRussia 2014" 
kuluaros daudz runaja par Krievijas 
rubja maksatspejas kritumu, kas 
varetu nelabvelTgi ietekmet tranzl- 
ta biznesu. 

Liepajas SEZ parvaldnieks Guntars 
Krievirjs akcenteja, ka rubja deval- 
vacija pirmam kartam varetu skart 
pramju biznesu, jo te furgonos gal- 
venokart tiek vestas partikas un 
nepartikas preces, iekartas un me- 
hanismi. Pramjus plasi izmanto au- 
tomasTnu tirgus dalTbnieki, un te at- 
ra naudas aprite ir viens no tirgus 
prieksnosacTjumiem. 

Neskatoties uz to, ka ITdz ar rubja 
devalvaciju Krievijas ostas ir kjuvu- 
sas letakas uzrjemejiem, redzam, 
ka virji nemaz nesteidzas parorien- 
tet kravu plusmu uz savam ostam, 
jo cejs caur Latvijas terminajiem ir 
parbaudTts un uzticams, ko nevar 
sacTt par Krievijas ostam. Tomer ka 
bndinajums mums ir jauztver Krie- 
vijas ostu merktiecTga attTstTba, pa- 
darot tas ertakas un palielinot to 
kapacitati un drosumu. 

„TransRussia 2014" notika pilnTgi 
citos geopolitiskajos apstakjos sa- 
ITdzinajuma ar ieprieksejiem ga- 
diem. Vai Latvijas ostiniekus un 
dzelzcejniekus nebaida parmaipas 



tranzTta pec notikumiem Ukraina un 
Krimas okupacijas? 

Guntis Macs, SIA „LDz Cargo" val- 
des priekssedetajs: „Par Tpasu poli- 
tikas pieskanu izstade un konferen- 
ce nevaru runat. VienTgais, ko ma- 
nu - nav atbraukusi Ukrainas par- 
stavji. Kravu kritumu nejut, pirma- 
ja ceturksnT pat bija pieaugums." 

Imants Sarmulis, Ventspils bnvos- 
tas parvaldnieks: „ST ir lietiska iz- 
stade un konference. Ne, politiku 
pagaidam seit es nejutu." 

Edgars Suna, RTgas bnvostas par- 
valdes Marketinga departamenta 
direktors: „SalTdzinajuma ar 2013. 
gada pirmo ceturksni sogad RTgas 
bnvosta ir apstradats par 21,7% 
vairak kravu. Pieaugums verojams 
visos kravu segmentos: beramkra- 
vam par 17,8%, generalkravam par 
13,7%, lejamkravam par 36,3%." 

Generalkravu segmenta Joti veik- 
smTgi strada SIA „Baltic Container 
Terminal", kas pratusi izmantot ie- 
speju, ko dod kravu parvadajumi 
no KTnas uz Eiropu. So kravu Tpas- 
nieks apmaksa ne tikai pilno kon- 
teineru transportesanu uz Eiropu, 
bet an tukso atgriesanu KTna. SIA 
„BCT" izmanto so iespeju un tuk- 
sos konteinerus piepilda ar zagma- 
terialiem, kas no Krievijas pa dzelz- 
ceju tiek nogadati RTga un talak pa 
juru eksporteti uz KTnu. LTdz ar to 
SIA „Baltic Container Terminal" te- 
ritorija ir izveidota an zagmaterialu 
krautuve un palielinas apstradato 
kravu apjoms. 

DarbTbu verienTgi aktivize „RTgas 
universalais terminals", ko pagaju- 
saja gada iegadajas japanu logis- 
tikas kompanija. DarbTba kjust aiz- 
vien dinamiskaka, un japani ir no- 
lemusi apgut an papildu teritoriju 
osta. Tas RTgas bnvostas parvaldei 
dod parliecTbu, ka japarju uzpemeji 
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veikusi ilgtermirja investTciju un at- 
tTstTs terminali, kapinot kravu ap- 
jomus. 

Satiksmes ministrs Anrijs MatTss, 
analizejot notikumus Ukraina un to 
ietekmi uz tranzTta biznesu Latvija, 
mudina izdant secinajumus: „Gan 
Eiropas SavienTba, gan ASV ar Krie- 
viju runa diplomatijas valoda. Sank- 
cijas skar amatpersonas, politikus 
un bankas, bet ITdz tirdzniedbai vel 
nesniedzas. Protams, gan valdTba, 
gan Satiksmes ministrija ir veikti 
aprekini, kada ietekme uz ekono- 
miku varetu bOt gadTjuma, ja sank- 
cijas pastiprinasies. Par sliktu sce- 
nariju, tadam ES un Krievijas attie- 
cTbam, kur sankciju rezultata speji 
samazinas vai partrukst tirdzniedba 
ar Krieviju, pat domat negribas. 

Ekonomisko sankciju ietekme var 
but Joti liela - transports, uzglaba- 
sana, logistika veido 12% no Latvi- 
jas IKP. Tas atstatu iespaidu an uz 
ieksejiem parvadajumiem. Dzelzce- 
Ja uzrjemumos vien strada 18 000 
darbinieku, kopa ar ostam 50 000 
cilveku." 

Kravu pieaugums 
var but TslaicTgs 

Parfrazejot kada klasika atzinumu 
no padomju kinomakslas zelta fon- 
da, jaatzTst - kada jega butu dzelz- 
cejam, ja tas nevestu uz ostam. 
Latvijas ostinieki ir miera ar musu 
dzelzceja kapacitati, jo sliezu ceju 
infrastruktura visu laiku tiek atjau- 
nota. 2012. gada pa Latvijas dzelz- 
ceju parvadaja rekordlielu kravu 
daudzumu - 60 miljonus tonnu. Pa- 
gajusaja gada kravu kritums bija ti- 
kai 7,9%, un kravu samazinajumu 
izjuta an Lietuva un Igaunija. 

Latvija, kura tranzTtkravu Tpatsvars 
ir augstakais Baltijas valstTs (90% 
no visam kravam), lielaka mera iz- 
jut tranzTta samazinasanos neka 
kaiminvalstis. 

Sis gads VAS „Latvijas dzelzcejs" 
sacies veiksmTgi, pirmo triju mene- 
su rezultati ir labaki, neka gaidTts, 
pat neskatoties uz nestabilo geopo- 
litisko situaciju. Pa dzelzceju parva- 
dato kravu apjoms audzis par 7,6% 
salTdzinajuma ar tadu pasu laika 
posmu pern. Palielinoties tranzTta 
plusmai, an ostu darbTba verojams 
9,4% kravu apjoma pieaugums. 




VAS „Latvijas dzelzcejs" valdes lo- 
ceklis Eriks Smuksts prognoze, ka 
daja no Ukrainas kravam, kuras ta- 
gad neapstrada Krievijas ostas, no- 
naks Latvija. TranzTta politikas ana- 
ITtiki uzskata, ka kravu plusmas 
pieaugums Baltijas ostas Ukrai- 
nas notikumu sakara nav ilglaicTgs 



process, tadej vel arvien ir jastrada 
pie mOsu tranzTtkoridora kravu da- 
zadosanas. 

Latvija bija vienTga ES dalTbvalsts, 
kas izstade „TransRussia 2014" bija 
parstaveta ministrijas ITmenT. Lat- 
vijas nacionalais stends patTkami 
parsteidza ar savu dizainu un in- 
formacijas bagatTbu. RTgas bnvos- 
ta sogad izstade starteja atseviski, 
un uz tas prezentaciju 23. aprTIT bi- 
ja ieradies bnvostas parvaldnieks 
LeonTds Loginovs. Vel tikai pietru- 
ka Laimas Vaikules, jo Igaunijas 
nacionalaja stenda jau kuro gadu 
dziedaja PSRS laiku estrades zvaig- 
zne Anne Veski. 

Izstades organizetaja Lielbritanijas 
kompanija „ITE" ir apmierinata ar 
Latvijas tradicionali plaso stendu un 
parstaveto uzrjemumu un tranzTta 
sabiednbu skaitu. 

Olga Nosova, projekta „TransRus- 
sia" direktore: „Mes esam Joti ie- 
priecinati, ka Latvijas uznemumi 
un firmas ir ilggadeji konferences 
un izstades „TransRussia" dalTbnie- 
ki. Censamies atbalstTt Latvijas na- 
cionala stenda organizatorus. Vipi 
ir mOsu seni draugi un sadarbTbas 
partneri jau no pirmajam izsta- 
dem, kas notika Viskrievijas izsta- 
zu centra, ko pazina ar nosaukumu 
„VDNH". 

„ITE" ka izstazu rTkotaja iesaka 
kompanijam apvienoties nacio- 
nalajos stendos, jo tas rada laba- 
ku prieksstatu par tranzTta apjomu 
piedavajumu kopuma. VeiksmTgi 
to dara Vacija un, ka redzams, jau 
daudzus gadus an Latvijas uzpe- 
meji." 

Satiksmes ministrijas valsts sek- 
retars Kaspars Ozolirjs atzTst, ka 
„TransRussia" ir viens no nozTmTga- 
kajiem pasakumiem tranzTta politi- 
ka sadarbTba ar Krieviju. Starpval- 
stu sadarbTba saja sektora ir abpu- 
seji izdevTga, un kaimini mus uztver 
ka uzticamus sadarbTbas partnerus. 

Ar ko mes varam lepoties tranzT- 
ta nozare? Musu galvenas prieks- 
rocTbas ir geografiskais stavoklis, 
ostu tradTcijas, rOpTgi izsverta ce- 
nu politika un servisa ITmenis, Lat- 
vijas ostinieku un dzelzcejnieku 
profesionalisms.B 

Gints Slmanis 
Maskava - Riga 
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RTgas bnvosta rosinas grozljumus MK noteikumos 



NormatTvajos aktos, tai skaita Mi- 
nistru kabineta 2009. gada 3. no- 
vembra noteikumos Nr. 1290 „No- 
teikumi par gaisa kvalitati", nav 
noteikti vienreizeji piejaujamie 
gaisa piesarnojuma limiti vielam 
vai vielu maisTjumiem, kas rada 
traucejosas smakas ostai piegulo- 
sajos dzTvojamajos rajonos, tapec 
2014. gada 15. maija RTgas bnv- 
ostas valdes sede tika apspriests 
jautajums par iespejam izstradat 
priekslikumus un rosinat grozlju- 
mus normatlvajos aktos, kur sa- 
das piejaujama piesarnojuma nor- 
mas butu iestradatas. Tas Jautu 
apturet darbTbu vai sodlt jebkuru 
uznemumu, ja ta saimnieciskas 
darbTbas rezultata an TslaicTgi tiek 
parsniegti noteiktie piejaujamie 
normatTvi, pazeminot dzTves kva- 
litati ostai piegulosajos dzTvojama- 
jos rajonos. 

RTgas bnvostas parvalde pievers 
pastiprinatu uzmanTbu vides dro- 
sTbas jautajumiem, ieviesot jau- 
nakas tehnologijas piesarnojumu 
konstatesanai (akvatorijas udens 
kontrole, gaisa kontrole). Vides 
drosTbas un kvalitates kontrole ir 
delegeta Ostas policijai. Ostas po- 
licijas prieksnieks Valdis Voins: 



„Nemot vera kravu apjoma palie- 
linasanos RTgas bnvostas uznemu- 
mos, bTstamo kravu parkrausanas 
un tehnologisko procesu noteiku- 
mu ieverosana nepieciesama pa- 
stiprinata kontrole. Ostas policijas 
efektTva darba nodrosinasanai par 
aptuveni 22 tukstosiem eiro iega- 
dati specialie merinstrumenti gaisa 
piesarpojuma kontrolei, kas nosa- 
ka benzola tvaiku un ogju mikro- 
dajipu klatbOtni un Tpatsvaru gai- 
sa un QdenT. Ar so iencu palTdzTbu 
varesim operatTvi reaget an uz ie- 
dzTvotaju sudzTbam par nepatTka- 
mu smaku izplatTbu un palielinatu 
putekju daudzumu gaisa un precTzi 
noteikt ne tikai ta avotu, bet an at- 
bilstTbu normam." 



UZZINAI 



I No 29. aprlja ITdz 15. maijam ostas teritori- 
ja- piestatnes, terminalos, suknu stacijas, 

I dzelzcela estakades, ka an pie ostas arejas 
robezas tika veiktas 17 planotas parbaudes 
un konstateti atseviski tehnologisko procesu 
un drosTbas prasTbu parkapumi, kuru rezul- 
tata veidojas paaugstinata benzola tvaiku 
koncentracija darbu veiksanas vieta. Arpus 
ostas teritorijas gaisa piesarnojums netika 
konstatets. 



RTgas bnvostas valdes priekssede- 
tajs Andris Ameriks: „Sis ir pardo- 
mats solis, lai risinatu jau vairakus 
gadus diskuteto jautajumu par os- 
tas uzpemumu iespaidu uz ndzi- 
nieku dzTves vides kvalitati. Naka- 
mais solis bus izstradat prieksliku- 
mus un virzTt to iekjausanu Minis- 
tru kabineta noteikumos un citos 
normatTvajos aktos, lai jauno teh- 
nologiju izmantosanas rezultatiem 
nebutu tikai informatTvs raksturs, 
bet tos varetu izmantot an ka ob- 
jektTvu pamatojumu parkapeju so- 
dTsanai vai konkreta terminaja dar- 
bTbas apturesanai." 

Valde uzdeva Ostas policijai sadar- 
bTba ar ostas Vides departamentu 
izvertet stacionaro iekartu uzsta- 
dTsanas nepieciesamTbu ogju par- 
krausanas vietas, ka an parnesa- 
jamo iekartu iegadi kTmisko vielu 
koncentracijas konstatesanai gai- 
sa. 

Ostas policijas darbinieki regulari 
kontrole piesarpojumu naftas pro- 
duktu un akmepogju parkrausa- 
nas un uzglabasanas vietas, veicot 
menjumus visa parkrausanas pro- 
cesa dzelzcejs - terminalis - kugis 
ietvaros, ka an uz RTgas bnvostas 
teritorijas arejas robezas. ■ 



WW 



Mariner" piano 
paplasinat BCT 

Maltas uznemums „Mariner" piano investet 20 
miljonus eiro RTgas bnvostas kravu terminala 
..Baltic Container Terminal" (BCT) paplasina- 
sana. Par to vesta izdevums ..Times of Mal- 
ta". ..Mariner" pieder Hili gimenei, kas ir an 
..McDonald's" fransTzes un restoranu kedes 
Tpasniece Baltija. Izdevums norada, ka termina- 
lis ir lielakais Baltijas regions un pern parkravis 
rekordlielu kravu apjomu - ap 70% no visiem 
RTgas bnvosta parkrautajiem konteineriem. 

Paredzets terminala jaudu palielinat aptuveni 
par tresdalu, ka an iegadaties jaunu kravas 
celtni. 2013. gada decembrT kompanija uz- 
saka noliktavu paplasinasanas projektu, bet 
turpmakajos desmit gados planots glabasanas 
kapacitati dubultot. ..Mariner" vadTtajs Marins 
Hili medijam skaidro, ka uznemuma strategija 
ir panakt ITdzsvaru, gan iegadajoties jau dar- 
bojosos terminalus Baltijas, Adrijas un Melnaja 
jura, gan attTstot jaunus.« 
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Riga notika 
augsta ITmena 
konference 

2014. gada 3. un k. juni- 
ja Riga norisinajas augsta 
ITmena transporta, logis- 
tikas un tirdzniecTbas celu 
konference „Savienojot 
Eiropu ar Aziju". 

Pasakums tika organizets Centra- 
las un Austrumeiropas valstu sa- 
darbTbas programmas ietvaros cie- 
sa sadarbTba ar KTnas valsts ies- 
tadem. Konference piedalTjas vir- 
kne augsta ITmena amatpersonu, 
starptautiski atzTti akademiskie 
eksperti, ka an biznesa asociaciju, 
nozares un uznemejdarbTbas par- 
stavji. 

Pasakuma ietvaros notika KTnas 
delegacijas viesosanas RTgas bnv- 
osta, kuru vadTja KTnas transpor- 
ta viceministrs Vengs Mengijongs 




(Weng Mengyong). KTnas delega- 
cija bija augstas KTnas Transpor- 
ta ministrijas, Arlietu ministrijas, 
Transporta planosanas un izpetes 
instituta amatpersonas, ka an nozT- 
mTgu KTnas investoru parstavji. KT- 
nas delegacijas viesosanas laika RT- 
gas bnvosta delegacijas locekjiem 
tika prezentetas iespejas kravu 



parvadajumu joma, ka an inves- 
tTciju iespejas RTgas bnvosta. Pre- 
zentacijas ietvaros KTnas delegaci- 
ja ekskursija ar kugTti „Jelgava" pa 
ostas akvatoriju tika iepazTstinata 
ar ostas pasreizejo situaciju, uzne- 
mejdarbTbai pieejamam teritorijam, 
ostas infrastrukturu un tas attTstT- 
bas planiem.« 



Atbalsta RTgas juras ITca attTstTbas projektu 



Latvijas valdTba akceptejusi pare- 
dzetas darbTbas RTgas juras ITcT, re- 
konstruejot pieejas kanalu kugu 
ienaksanai RTgas osta ITdz Dauga- 
vas gnvai, ka an projekta Tsteno- 
sanai nepieciesamo buvju - jaunas 
grunts izgaztuves un virsudens pa- 
gaidu grunts atbertnes izveidosanu 
RTgas bnvostas teritorija pie Rietu- 
mu mola. Kopeja pieejas kanala re- 
konstrukcija bus 13 kilometru ga- 
mma. Projekts tiks Tstenots pa kar- 
tam, tarn planots piesaistTt Eiropas 
SavienTbas strukturfondu ITdzekjus, 
vienlaicTgi nodrosinot attiecTgu RT- 
gas bnvostas parvaldes ITdzfinanse- 
jumu. Pec RTgas bnvostas parvaldes 
sniegtas informacijas, projekta Tste- 
nosanas kopejas izmaksas bus ap- 
tuveni 71,14 miljoni eiro. 

Rekonstrukcijas gaita no kanala 
gultnes izsmels ITdz 14 miljoniem 
kubikmetru grunts, un pec tas pa- 
beigsanas RTgas bnvosta vares ie- 
nakt ITdz 130 000 tonnu kravne- 
sTbas tankkugi un kravas kugi ar 
kravnesTbu ITdz 175 000 tonnam. 



Projekta Tstenosanas laika RT- 
gas juras ITcT paredzets veikt ku- 
gu pieejas kanala rekonstrukci- 
ju posma no pienemsanas bo- 
jas ITdz Daugavas gnvai, ka an 
izmantot esoso grunts izgaztu- 
vi izsmeltas grunts deponesa- 
nai. Tapat planots izveidot jaunu 
grunts izgaztuvi izsmeltas grunts 
deponesanai un izveidot pagai- 
du grunts atbertni ar ekspluata- 
cijas laiku ne ilgaku par desmit 
gadiem RTgas bnvostas teritori- 
ja pie Rietumu mola, kur TslaicTgi 
tiks uzglabata grunts, kuras in- 
zeniergeologiskie radTtaji atbildTs 
tarn, lai to varetu izmantot buv- 
niecTba. 

Kanala rekonstrukcijas ietekmes 
uz vidi novertejums tika sakts 
jau 2008. gada, bet 2011. ga- 
da pavasarT Vides parraudzTbas 
valsts birojs izdeva ietekmes uz 
vidi nosleguma zinojumu. Sa- 
vukart 2011. gada 30. maija 
biedrTba „KoalTcija dabas un kul- 
turas mantojuma aizsardzTbai" 



AdministratTvaja rajona tiesa ie- 
sniedza pieteikumu ar lugumu at- 
zTt par prettiesisku RTgas bnvos- 
tas valdes lemumu par RTgas os- 
tas pieejas kanala rekonstrukciju. 
2012. gada AdministratTva rajona 
tiesa pieteikumu noraidTja, tacu 
biedrTba versas AdministratTva- 
ja apgabaltiesa ar blakussudzTbu, 
kuru izskatot AdministratTva ap- 
gabaltiesa konstateja, ka lemums 
par rekonstrukciju ir japiepem 
Ministru kabinetam. 

Nacionalaja attTstTbas plana 
2014.-2020. gadam noradTts fi- 
nansejums pieejas kanala ku- 
gu ienaksanai RTgas osta rekons- 
trukcijas kartai 21,34 miljonu ei- 
ro apmera, tai skaita finansejums 
18,14 miljonu eiro apmera no Ko- 
hezijas fonda un 3,2 miljonu eiro 
apmera no privatiem ITdzekJiem, 
ko segtu RTgas bnvostas parval- 
de, skaidro Satiksmes ministri- 
ja, noradot, ka sis finansejums ir 
indikatTvs. 
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OSTAS 



Vai kads iekaros „Liepajas metalurgif ? 



Latvijas MasTnbuves un metalapstrades uz- 
nemumu asociacijas prezidents Vilnis Rantins 
biznesa portalam „Nozare.lv" sacTja: „Pasaules 
tirgus tendences ir Tpatnejas. Aptuveni pirms 
desmit gadiem KTna razoja kadus 15% no 
pasaules terauda, tagad ta jau razo ap 50%. 
Tapec ar „Liepajas metalurgu" ir visai proble- 
matiski. Protams, es ceru, ka uznemumu kads 
nopirks, jo tas ir strategist laba vieta, tiesi pie 
ostas, bet situacija tirgu ir tada, ka metalurgija 
Eiropa zaude nozTmi, patlaban te razo ne vai- 
rak par 10% no pasaules terauda. Terauda ra- 
zosanas izmaksas Eiropa sobnd ir augstas un 
konkuret nespejTgas. Lai gan ir cerTbas uz uz- 
nemuma pardosanu, tomer, ja skatas reali un 
nem vera, ka patlaban teraudu razo vairak, ne- 
ka to kopuma pasaule patere, tad viss tik ideali 
neizskatas. Turklat, jo ilgak „Liepajas metal- 
urgs" nestrada, jo grutak bus atsakt razosa- 
nu - nisas, kuras uznemumam bija, sen jau ir 
aiznemtas, gada laika vecie klienti ir pazaudeti 
un konkurence nozare ir dramatiska. 

Manuprat, visas „Liepajas metalurga" proble- 
mas irTpasnieku del. Tas jau sen ir pieradTjies, 
ka Tpasnieki, kuri uznemuma nav ieguldTjusi 
savus ITdzeklus, ir pieradusi nemt, nevis dot. 
Modernizacija bija vismaz daleji japiedalas an 
Tpasniekiem ar savu naudu, tad attieksme bu- 
tu citada. Un te es nerunaju par ieguldTjumiem 
no pelnas." 

„Liepajas osta LM" iekrit 
„Metalurga" dej 

Tikai pirms gada Liepajas ostas stividorkompa- 
nija „Liepajas osta LM" lielus planus saistTja ar 
modemu kravu terminali ostas 50. piestatne, 



kur varetu parkraut vismaz 800 tukstosus 
tonnu gada. Piestatne tika buveta, pielagojot 
to tiesi AS „Liepajas metalurgs" vajadzTbam, 
un jauna terminala celtniecTba bija saistTta ar 
uznemuma modernizaciju, razosanas jaudas 
un produkcijas apjoma palielinasanos. LTdz ar 
„Liepajas metalurga" krahu ostas kompanijai 




radusas nopietnas finansu grutTbas: investTci- 
ju projekti, kas tika Tstenoti par „Liepajas osta 
LM" ITdzekliem, piesaistot bankas finansejumu, 
tika ciesi saistTti ar „Liepajas metalurga" atfistT- 
bu. AS „Liepajas osta LM" valdes priekssede- 
tajs Peteris lesalnieks atzTst, ka pedejo paris 
gadu laika ostas terminala celtniecTba, infra- 
struktura, tehnologijas un jaunas tehnikas ie- 
gade investeti gandrTz desmit miljoni eiro, kam 
saja situacija nav reala seguma, nemot vera 
naudas summas, kam bija jaienak no „Liepa- 
jas metalurga". 

„Liepajas ostai LM" piemero 
tiesisko aizsardzTbu 

27. maija Liepajas tiesa ierosinaja Liepajas 
specialas ekonomiskas zonas AS „Liepajas 
osta LM" tiesiskas aizsardzibas procesa (TAP) 
lietu. 



MaksatnespejTgas AS „Liepajas metalurgs" 
maksatnespejas administrators Haralds Vel- 
mers noradTja, ka uznemumam „Liepajas osta 
LM" ir nopietnas grutTbas pildTt paradsaistTbas, 
kas izveidojas pec „Liepajas metalurga" no- 
naksanas grutTbas, uznemumam klustot mak- 
satnespejTgam. TAP ir nepieciesams, lai pilnT- 
ba Tstenotu „Liepajas osta LM" restrukturizaciju 
un rastu kopTgu risinajumu ar kreditoriem. TAP 
ir iespeja ar kreditoriem veidot koordinetu os- 
tas restrukturizacijas planu, ka an vienoties 
par talaku „Liepajas osta LM" paradu segsa- 
nas kartTbu. Patlaban osta var tikt gala tikai ar 
kartejiem maksajumiem, bet nevar nomaksat 
paradsaistTbas. Tuvakaja laika tiks uzsakta an 
ostas akciju pardosana. 

JrsvarTgi, lai „Liepajas osta LM" iespejami at- 
rak nonak jauna Tpasnieka rokas, jo tikai tas 
vares planot jaunu kravu piesaisti ostai un 
uzlabot naudas plusmu. PozitTva un butiska 
atskinba no „Liepajas metalurga" pardosanas 
TAP laika, kur bija akcionaru stndi, bus ta, ka 
jaunajam ostas Tpasniekam piederes 91,6% 
ostas akciju. Tas laus pilnTba parvaldTt uzne- 
mumu un atjaunot „Liepajas osta LM" darbTbu. 

Pienemot lemumu par AS „Liepajas osta LM" 
pardosanu, es rTkojos ne tikai ka pardevejs, 
bet an ka ostas akcionara parstavis, kuram ir 
butiska uznemuma nakotne. Pardodot liepa- 
jas ostu LM" tiesaja piedavajuma, bus iespe- 
jams labak novertet un salTdzinat iespejamo 
pirceju redzejumu par ostas turpmako attTs- 
tTbu. Reize tas neizsledz an iespeju, ka kads 
no investoriem bus ieinteresets nopirkt gan 
„Liepajas ostu LM", gan „Liepajas metalurgu"," 
atzTst maksatnespejas administrators.» 



Joprojam aktuala jaunu kravu veidu piesaiste 



Liepajas specialas ekonomiskas zonas 
parvaldnieks Guntars Krievins: „Gada 
pirmajos menesos kravu apgrozTjums 
liecinaja par stabilu kravu plusmu Lie- 
pajas osta, bet marta jau bija verojams 




apgrozTjuma pieaugums. Tas, protams, ir 
labs signals, tomer jadoma par jaunu kra- 
vu piesaisti." 

Marta 74% no kopeja apgrozTjuma Liepajas 
osta veidoja lauksaimniecTbas kravas. Tas 
ir labs radTtajs, kas liecina, ka veiksmTgi 
darbojas beramkravu terminaji „Liepaja 
Bulk Terminal", „DanStore" un salidzinosi 
mazakais „Baltic Transshipment Center". 
Tomer ar so kravu parkrausanu saistTti 
zinami riski. Liepajas SEZ parvaldes In- 
vestTciju un marketinga dajas vadTtajs Ivo 
Kolins skaidro: ,, LauksaimniecTbas kravam 
ir sezonals raksturs, kas tiesa veida sais- 
tTts ar graudaugu razas novaksanu, ap- 
stradi un secTgu transportesanu. Vel aprTIT 
un maija ostas kompanijas turpinas kraut 



graudus, bet vasara to apjoms kritTsies. 
Talak jau viss bus atkangs no sa gada ra- 
zas un an no situacijas pasaules tirgos, 
kas noteiks so kravu importa un eksporta 
tendences. PozitTvi ir tas, ka beramkravu 
segments palielinas buvmaterialu kravu 
apgrozTjums, un ir signali, ka varetu aktivi- 
zeties kokmaterialu tirgus un palielinaties 
pieprasTjums pec skeldas un kokskaidu 
granulam." 

Generalkravu grupa joprojam stabila ir 
ro-ro kravu plusma, ko nodrosina regu- 
lars pramju ITnija Liepaja -Traveminde. 
Saglabajas cerTba, ka gada otraja puse 
generalkravu segments varetu atgriezties 
melnais metals un ta izstradajumi, ka an 
metalluzni. 
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Yentspils osta apsteidz planoto 



Ventspils brivosta gada pirmajos cetros 
menesos parkrava 11,5 miljonus tonnu 
kravu, par diviem miljoniem tonnu vairak, 
neka tika prognozets gada sakuma. Visu 
2014. gadu cerets noslegts ar tadu pasu 
kravu apgrozTjumu ka pern. 

Kravu pieaugums gada griezuma sa gada 
pirmajos cetros menesos bija tadiem ostas 
terminajiem ka AS „Kalija parks" (+115%), 
SIA „ Ventspils Nafta terminals" (+7%) un 
SIA „Ventall Terminals" (+32%). Kravu 
apgrozTjums samazinajas AS „Ventspils 
tirdzniecTbas osta" (-37%), AS „Ventbun- 
kers" (-20%), AS „Baltic Coal Terminal" 
(-5%), SIA „Ventamonjaks serviss" (-14%), 
SIA „Ventplac (-16%), SIA „Noord Natie 
Ventspils Terminals" (-1%). Savukart AS 
"Ventspils Grain Terminal" sa gada pirma- 
jos cetros menesos nekadas kravu par- 
krausanas operacijas nenotika. 

„Pirmie cetri menesi Ventspils osta aiz- 
ritejusi stabili. Planotais gada apjoms 
sobrTd tiek apsteigts par gandrTz diviem 
miljoniem tonnu, tomer, izvertejot eko- 
nomisko situaciju un pieprasTjumu pec 
energoresursiem pasaule, ceram kopuma 
saglabat kravu apjomu iepriekseja gada 
ITmenT. Ventspils brTvostas parvalde turpi- 
nas aktTvi attlstTt ostas infrastrukturu, lai 



noturetu savas pozTcijas pieaugosas ostu 
konkurences un ekonomiskas stagnacijas 
apstakjos," komente Ventspils brTvostas 
valdes priekssedetajs A. Lembergs. 

Sa gada februari atklaja jauno Ventspils 
brTvostas sauskravu terminali. InvestT- 
cijam Ventspils brTvostas infrastruktura 
2014. gada planoti 37,2 miljoni eiro, tai 
skaita 15,1 miljons eiro ir Eiropas Savie- 
nTbas Kohezijas fonda finansejums. Turpi- 
nasies 12. piestatnes buvniecTba, kur bus 
jauns universale) kravu terminalis, un 1. 
mulina demontaza, lai varetu attlstTt „Bal- 
tic Coal Terminal" otro kartu un palielinat 
apgrozTjumu ITdz pat 10 miljoniem tonnu. 
Turpinasies pievedceju Ventspils brTvos- 
tas teritorija esosajiem terminajiem un 
industrialajam zonam izbuve un rekons- 
trukcija. Sogad planots rekonstruet Vents- 
pils brTvostas parvaldes flotes piestatni, 
remontet Ziemeju mola vijnu aizsargsienu 
un 34. piestatnes zemudens daju. 

Turpinot attTstTt rupniecisko sektoru, dri- 
zuma saksies ES fondu ITdzfinanseta di- 
vu jaunu rupniecisko eku - Elektronikas 
centra un Tehnologiju centra - buvniecTba. 
Vasara planots pabeigt jaunas hidraulisko 
savienojumu razotnes „Hydraulic Bauteile 
Baltic" buvniecTbu. 



VentspilT ienak 
kravas no ASV 

„Noord Natie Ventspils Terminals" (NNVT) 
sacis sadarbTbu ar starptautisko parvada- 
jumu kompaniju ..Atlantic Ro-Ro Carriers". 
Ventspils osta uznemta pirma krava no Balti- 
moras (ASV), kas nozTme, ka terminalis sak 
darbTbu transatlantisko parvadajumu joma. 

..Atlantic Ro-Ro Carriers" ir transatlantiska 
pramju ITnija, kuras kugi veic parvadajumus 
starp ASV austrumkrasta ostam Nujorku, 
Baltimoru, Hjustonu, Nuorleanu, Tampu un 
Sanktpeterburgu Krievija. Kompanija izman- 
to dadzfunkcionalus kugus, kas var parvadat 
gan ro-ro kravas, gan generalkravas. Tas 
paver jaunas iespejas „NNVT" terminala dar- 
bTba. Celu no ASV ITdz Ventspilij kugis veic 
divas nedelas. 

2013. gada „NNVT" apliecinaja savas ie- 
spejas, parkraujot no Belgijas ostas nakusu 
..Caterpillar" tehniku, bet tagad terminalis 
so kravu sanem tiesi no Amerikas. „Cater- 
pillar" lielizmera smagas automasTnas, kas 
paredzetas darbam raktuves, celu no Vents- 
pils uz Krasnojarsku SibTrija turpinaja pa 
dzelzcelu. 



Atjauno hidrotehniskas buves 



Pagajusa gadsimta 70. gadu vidu 
Ventspils osta tika uzbuvetas pie- 
statnes un citas hidrotehniskas bu- 
ves, lai apkalpotu tikko izveidoto kT- 
misko kravu parkrausanas komplek- 
su. 2014. gada Ventspils brTvostas 
parvalde sakusi so buvju rekonstruk- 
ciju. Molu un vijnlauza rekonstrukcija 
notiks trijos posmos, jo drosas kugo- 
sanas apsverumu dej nednkst izjaukt 
visu konstrukciju uzreiz. Rekonstruk- 
ciju veiks Ventspils uznemums „GTL" 
un Krievijas „GT Inspect". 

SIA „GTL" projektu vadTtajs Nau- 
ris Zarins: „Apsveicami, ka vijnlau- 
za renovacija notiek savlaidgi, jo 
ta vertejama ka Joti nozTmTga buve, 
kas nodrosina kugu drosu kustTbu 
un stavesanu pie piestatnem ostas 




UZZINAI 



Ziemelu mols buvets 1899.-1904. gada, ta 
garums ir 1,5 km. Vilnlauzis uzbuvets 1976. 
gada, ta garums ir 318 m, dzilums- 6,8 m. 



akvatorija. Augsti vertejam sadar- 
bTbu ar Ventspils brTvostas parvaldi. 
Sada veida darbi Latvija netiek veikti 
biezi, tapec so objektu uzskatam par 
vertTgu monetu musu zinasanu un 
pieredzes kratuve." 

Kops 2013. gada jau notiek 34. pie- 
statnes remonts, ko veic kompani- 
ja „BMGS". Piestatni remonte, ne- 
partraucot buvju ekspluataciju, tadej 
darbi notiek tikai tad, kad pie piestat- 
nes nav kuga. Saskana ar 34. pie- 
statnes remonta projektu visi darbi 
sadalTti cetros posmos. Kops 1977. 
gada, kad piestatni nodeva eksplua- 
tacija, pie tas pietauvojusies vairak 
neka 7000 kugu no visas pasaules.» 



Paraksta llgumu 
par jauniem 
celtnieclbas darbiem 

30. maija Ventspils brTvostas parvalde pa- 
rakstTja ITgumu ar SIA „Abora", kas uzvare- 
ja iepirkuma par Elektronikas centra ekas 
buvniecTbu. Eka atradTsies Ventspils Augsto 
tehnologiju parka teritorija. Projekta reali- 
zacijai piesaistTts Eiropas SavienTbas ITdzfi- 
nansejums programma ..Atbalsts ieguldTju- 
miem razosanas telpu izveidei vai rekons- 
trukcijai", ko administre LIAA. Piesaisfitais 
ES ITdzfinansejums projektam ir aptuveni 
1,4 miljoni eiro, bet projekta kopejas izmak- 
sas - 2 963 336,62 eiro. Razosanas ekas 
buvniecTbu SIA „Abora" veiks sadarbTba ar 
Ventspils uznemumu SIA ..Pilsbuve". 

Elektronikas centra razosanas ekas platTba 
bus 4300 m 2 , ta bus piemerota elektronikas 
un elektrotehnikas razotajiem. Ventspils 
brTvostas parvalde aktTvi strada, lai infor- 
metu un piesaistTtu potencialos nomniekus 
jaunajai razosanas ekai, un patlaban jau sa- 
nemti vairaku uznemumu apliecinajumi par 
interesi pretendet uz telpu nomu. Viens no 
potencialajiem planota Elektronikas centra 
nomniekiem ir SIA ..Ventspils elektronikas 
fabrika".» 
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Jadara tas, kas iesakts 

Kapteina otrais pallgs ElTna Smite Latvijas Juras akademiju beidza 2011. gada. Vina 
neslepj, ka studiju laika bijusi saubu brlzi par to, vai tiesam ir verts klut par juras 
virsnieku, vai tas ir vinas Tstais eels, tacu tagad savu izveli nenozelo. Tiem, kas prasa 
padomu, staties vai nestaties Juras akademija, ElTna atbild - ja jau tada doma ir ra- 
dusies, tad vajag! 



Viss sakas ar zurnalu „S" 

„Vel macoties 8. klase, zurnala 
„S" izlasTju interviju ar divam mei- 
tenem, kuras bija beigusas Juras 
akademiju, un sapratu - tas ir tas, 
ko an es gribu darTt! Domaju sta- 
ties jurskola, bet pamatskolu bei- 
dzu tad, kad jurskola meitenes vel 
neuznema - tas bija pedejais gads, 
nakamaja saka uznemt. Nekas cits 
neatlika ka macTties vidusskola. Ta- 
ja intervija izlasTju, ka vissvarigak 
esot madties matematiku un angju 
valodu. Nu, tad es tiesam an cen- 
tos, visu vidusskolas laiku visvai- 
rak ar siem prieksmetiem mocTjos. 
Vidusskolu beidzot gan bija vel an 
otra doma - studet antropologiju, 
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bet, lai to apgutu, bija jabrauc ma- 
dties uz Tartu. Nolemu - ja tiksu 
budzeta, tad paliksu Juras akade- 
mija. Un ta an notika. Esmu augusi 
bez vecakiem, mani audzinaja vec- 
mamipa, un vipa man vairakkart 
parjautaja: vai ta tiesam ir tava iz- 
vele, vai tiesam drosi zini, ka tas 
ir tas, ko tu gribi darTt? Velak gan 
vecmamina samierinajas, jo uzska- 
tTja, ka galvenais ir tas, ka es ma- 
cos," stasta ElTna. 

ElTna macTjas Madonas Valsts gim- 
nazija un bija pirma no sTs skolas, 
kas aizgaja macTties uz Juras aka- 
demiju. Pec tarn virjas paraugam 
sekoja vel citi sTs skolas absolven- 
ti. Madonas Valsts gimnazija, EITnas 



mudinata, saka piedalTties an jur- 
niecTbas nozares konkursa „En- 
kurs". 

Tacu pec pirmas prakses ElTna no 
kugu vadTtajiem gatavojas pariet 
uz ostu vadTbas nodaju. Tas nebi- 
ja tadej, ka meitene nebutu izture- 
jusi pirmos parbaudTjumus uz ku- 
ga. Tiesi prakses laika nomira virjas 
vecmamipa, un pec tarn ilgi biju- 
si sajOta - man tur vajadzeja but, 
bet es nebiju. Tomer kursa un sko- 
las biedri darTja visu, lai pieruna- 
tu EITnu palikt un turpinat macTties 
par sturmani. „Es ilgi saubTjos, tad 
izlemu - ja uzradTsies darbs kras- 
ta, tad paliksu krasta un jura neie- 
su. Tacu, godTgi sakot, pati to darbu 



nemekleju, un tas, protams, an ne- 
uzradas, tatad laikam tomer jau 
zemapzipa jutu, ka japaliek, jadara 
tas, ko esmu iesakusi." 

Studiju gadus EITna atceras ka ]o- 
ti rosTgu laiku. Vipas kursa macT- 
jas septipas meitenes, kuras bija 
„vienmerigi sadalTtas" pa trim stu- 
diju grupam, un visu triju grupu 
vecakie bija tiesi meitenes, ieskai- 
tot EITnu. „Tas bija laiks, kad aka- 
demija aktTvi saka darboties Stu- 
dentu padome, to iekustinaja mei- 
tenes - LienTte un Lelde, kuras at- 
naca macTties pec dalTbas konkursa 
„Enkurs". Tagad Studentu padomes 
darbTba liekas passaprotama, bet 
toreiz ta nebija, tas bija Tsts par- 
maipu laiks. Tad naca rektora ve- 
lesanas ar Gladkovu. Ai, tas bija 
traks laiks! MacTbu zina vissmaga- 
kais bija pedejais semestris - mes 
bijam pirmie bakalauri, program- 
mas visu laiku mainTjas, mes rei- 
zem jutamies ka tadi izmeginaju- 
mu trusTsi. Bet tad, kad akademija 
bija pabeigta, iestajas tada pavi- 
sam dTvaina sajuta - un ko tagad? 
Zinaju, ka man ir sava kompanija, 
kura man bus darbs, bet tik un ta 
skita, ka nu vairs nav nekadu pie- 
nakumu un vispar nekas vairs nav 
jadara..." atceras EITna. 

„Talismana" talismans 

EITna jau tris gadus strada uz kom- 
panijas „Anglo Eastern" kuga ta- 
lisman". „Komanda mani sauc par 
„Talismana" talismanu, jo tik ilgi jau 
esmu uz viena un ta pasa kuga. Ta- 
cu patiesTba uz sT kuga virsnieku 
sastavs ir diezgan nemainTgs, mai- 
nas ierindas jurnieki. Esmu jau di- 
vus kontraktus nobraukusi par kap- 
teipa otro palTgu, pirms tarn divus 
par treso palTgu, kapteinis un ve- 
cakais palTgs mani baksta, lai kar- 
toju eksamenu un kjustu par veca- 
ko palTgu. Cifs saka: „Ej un macies, 
kas citadi mani nomainTs?" Zinu, ka 
daudziem ir bail no pasa eksame- 
na. Es personTgi esmu parliecinata 
par to, ko ikdiena daru, bet mani 
biede jautajumi, ar kuriem nekad 
neesmu saskarusies. Lielakoties 
esmu stradajusi uz Heavy Lift ku- 
giem, kuri parvada naftas platfor- 
mas, nekad neesmu stradajusi uz 
tankkugiem, un ko tad es par tiem 
daudz varu zinat?" prato EITna. 



EITna jura parasti pavada cetrus 
menesus, pec tarn ir tikpat ilga at- 
puta krasta. Daudzus jaunos jurnie- 
kus biede tik gari kontrakti, bet EIT- 
na saka, ka esot pieradusi. Ja kon- 
trakts butu Tsaks, tad Tsaks butu an 
atputas laiks, un ko tad varetu pa- 
gut majas izdant? „Pagajusaja ga- 
da cetrus menesus biju krasta va- 
sara, pa so laiku paguvu gan Latvija 
pabut, gan pusi Eiropas izbraukat! 
Man Joti patTk cejot. Mes to saucam 
par „pasaules elpu", ja esi to ieelpo- 
jis, tad esi saindejies! Stradajot uz 
kuga, krasta tiekam reti. Pargajie- 
ni ir gari, nereti pat ITdz 60 dienam, 
tacu an tad, kad uzrjemam kravu, 
tas reti notiek pasa osta. Musu kra- 
vas ir milzTgas, lai tas uzpemtu, ku- 
gis iegremdejas udenT, un tarn va- 
jag 25 - 30 metru dzijumu. Tauvo- 
sanas operacijas mums ir Joti reti, 
un tad parasti tas noris krietni gau- 
sak neka citiem kugiem, jo neesam 
pie tarn pieradusi. Gadas, ka vi- 
sus cetrus menesus neiznak nokapt 
krasta. Bet es jau uz to esmu no- 
skarjojusies. Un ja nu tomer iznak 
tikt krasta, tad ir liels prieks! Singa- 
pura, piemeram, esmu pabijusi nu 
jau neskaitamas reizes." 

Ja kugis brauc bez kravas vai an 
krava ir tada, kas neaizsedz redza- 
mTbu, tad sturmana sardze ir cetras 
stundas, astonas stundas bnvas. 
Tacu visbiezak krava ir Joti liela, un 
no kapteina tiltina, kas atrodas ku- 
ga aizmugure, kuga prieksgalu sa- 
skatTt nevar, tadej kuga prieksga- 
la ir vel viens tiltins, un kugi vada 
divi sturmapi - viens uz priekseja, 
viens uz aizmugureja tiltipa. „Ta ka 
esmu otrais palTgs un atbildu par 
navigacijas iekartam, tad vienmer 
atrodos uz galvena tiltipa, kuga aiz- 
mugure. Vecakais un tresais palTgs 
mainas - tad prieksa, tad aizmugu- 
re. Parasti tad uz kugi tiek nosutTts 
vel viens papildu virsnieks. Tad sar- 
dzes garums ir sesas stundas, pec 
tarn sesas bnvas. Manos pienaku- 
mos ietilpst an pargajienu plano- 
sana, atbildu an par hospitali. Pa- 
tiesTba ir ta, ka reizem pat nedeju 
neiznak iziet uz klaja. Matrozi sa- 
ka: „EITna, kur tu esi palikusi? Mes 
tevi nemaz neredzam!" Tresajam 
stOrmanim ir citadi, tur daudz dar- 
ba uz klaja, darbs, protams, sma- 
gaks, tacu man patika. Es vienmer 
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visu censos darlt pati, an fiziski 
smagakos darbus, jo apzinos, ka 
tas ir mans pienakums un man ar 
to jatiek gala. Citreiz man prasa, 
kapec nepasaucu kadu palTga. Bet 
es ta neesmu pieradusi. Vecakais 
palTgs atkal atgriezas uz klaja, ti- 
kai tad jau pienakumi pavisam citi, 
turklat vecakajam palTgam visi jaiz- 
komande. Es zinu, ka justos neerti, 
macot kaut ko darlt matrozim, kurs 
nostradajis jau trlsdesmit gadus, ja 
es jura braucu tikai septirjus. Kap- 
teinis saka: kad tu sim diskomfor- 
tam busi tikusi pari, tad ar! busi ga- 
tava kjut par vecako palTgu!" 



Vismllakais Indiias okeans, kur saule 



EITna 23 cilveku apkalpe ir vienlga 
sieviete, kura uz kuga strada pasta- 
vTgi. „No sakuma uz mani skatTjas ta 
vertejosi - meitenes jau ir dazadas, 
an uzvedas dazadi. Man darbam uz 
kuga ir vecakas bikses un vecakie 
sporta krekli, es labi saprotu, ka ta 
nav vieta, kur „zTmeties", ka neva- 
jag raustTt lauvu aiz usam. Skaidrs, 
ka vTriesiem nav viegli tik ilgi prom 
no majam. Bet nu jau es uz kuga 
esmu savejais. Zinu, ka mani pie 
kuga ir „piesejusi". Ir tads ticejums, 
ka cilvekam, kurs kapj nost no ku- 
ga, vajag kaut ko iebazt cemodana, 
ja vins to nepamana, tad ir kugim 
„piesiets". Ta es atradu, ka mana 
cemodana iebaztas „skobas" - es 
pat nezinu, ka tas latviski sauc. Ta- 
tad „pieseja"!" smejas EITna. 

PatTk gramatas smarza 

Darbs uz kuga - tas ir komandas 
darbs. „Ja man kads ludz palTdzet 

44JURNIEKS 2014|3 = 



kaut ko izdant vai paskaidrot, es to 
vienmer daru, man nav zel laika, 
jo zinu - ja vajadzes, tad an man 
noteikti palldzes. Ta ir laba darba 
atmosfera, un an tada pleca saju- 
ta. Bet vispar pec savas butTbas es- 
mu vienpate, man vajag pasai sa- 
vu telpu, kur noslegties un atpus- 
ties. Drosi vien tapec man tie cetri 
menesi uz kuga pat patTk. Daudzi 
saka: tu tacu neesi normala, ka 
tev var patikt! Ja, musu darbs ir 
stresains, tacu morali es no ta ne- 
piekustu. Uz mOsu kuga nav inter- 
neta, ir pieejams tikai e-pasts caur 
satelTtu. Es atsledzos no visa un, 



ja, atpOsos. Laikam jau tas man 
palTdz an saprast, kuri ir mani Ts- 
tie draugi, uz muzu, es ar vipiem 
varu nesarakstTties vairakus me- 
nesus, bet tas musu attieclbas ne- 
ko nemaina, vini jau tik un ta ir ar 
mani un es ar viniem. Tacu daudzi 
to nesaprot, apvainojas," secinaju- 
si EITna. 

Vinas aizrausanas un briva laika ka- 
veklis uz kuga ir gramatas. „Laikam 
jau vajadzes sakt domat par elek- 
troniskajam gramatam, jo vienkar- 
si nespeju vairs staipTt tos kilogra- 
mus. Tomer man patTk gramatas 
smarza, patTk ta sajuta, kas rodas, 
parjemot rokas un atverot gramatu. 
Man patTk lasTt vesturiskas un bio- 
grafiskas gramatas, patTk saprast, 
kas notiek lielu cilveku galvas. Lasu 
par diktatoriem - ko vini domajusi, 
kapec nkojusies ta vai citadi, pie- 
meram, par Hitleru, MusolTni, Mao 
Dzedunu. Ja taisos braukt uz kadu 



valsti, tad noteikti meginu izlasTt 
pec iespejas vairak par to. Tagad 
mans sapnis ir Kambodza, es lasu 
par karu, kas tur notika septindes- 
mitajos gados." 

Ta nebus nekur citur 

EITnai nereti tiek uzdots jautajums, 
vai vina velas kjut par kuga kaptei- 
ni. „Es zinu, ka lielaka daja meite- 
nu, kuras ir beigusas akademiju, 
atbild, ka grib un uz to apzinati iet. 
Es negribu. Es saprotu, cik smaga 
nasta un cik liela atbildTba ta ir. Tur- 
klat es neuzskatu, ka sievietei visa 
dzTve japavada jura. Zinu, pienaks 
laiks, kad es metTsu mieru, jo gri- 
besu gimeni un bernus. DzTvoju ko- 
pa ar draugu, kurs an ir jOrnieks. 
Savulaik es teicu, ka ar jurnieku 
gan nekad! Bet ta nednkst teikt. 
PazTstu jurnieku parus, kuri tie- 
kas labi ja kadus tns menesus ga- 
da. Mums sinT zina ir veicies, jo nu 
jau atvajinajumu laiki praktiski sa- 
krit. Un sapratnes ITmenis ir pavi- 
sam cits. Kad esam uz kugiem, va- 
ram sazinaties un runat par lietam, 
kuras abiem ir tuvas un saprota- 
mas. Varam viens otram padomu 
paprasTt, reizem ir neerti jautat ko- 
mandas biedriem. Un, ja uznak ka- 
di „melnie", tad otrs ir tas, kurs vis- 
labak saprot un nomierina - nebus 
jau vairs ilgi, drTz busim majas!" 

Domajot par darbu krasta, EITna ap- 
gust nirsanas instruktora amatu, 
jo labi apzinas, ka darbs ofisa vipai 
nebus piemerots. Turklat tikai nu- 
pat nopirkts dzTvoklis Liepaja - ta 
nu iznacis parcelties no Madonas uz 
Liepaju, no Latvijas austrumiem uz 
rietumiem. „Man vajadzeja juru! RT- 
ga man ir par lielu. Studiju gados 
gan it ka dzTvoju RTga, bet patiesT- 
ba jau Bolderaja nav RTga. Liepaja 
man Joti patTk - tada neliela, bet Joti 
eiropeiska pilseta, Joti sakartota un 
harmoniska. LTdz jurai tagad man ir 
900 metru, turpat netalu an ezers." 

EITna ir parliecinata, ka Latviju ne 
pret vienu citu valsti nekad nemai- 
nTs. „Ir daudzas valstis un pilsetas, 
kas man patTk, bet dzTvot es va- 
ru tikai Latvija. Te julija zied lie- 
pas, maija ceripi - ta nav nekur ci- 
tur! Te sava meza varu salasTt zall- 
tes ziemai tejai, an ta nebus nekur 
citur."» 

Sarma Kocane 




Latvijas kadetu piedzlvojumi 



(Turpinajums. Sakums 
zurnala .Jurnieks" 2. nr.) 

Un tad jau bija laiks otrajai nakts mai- 
Ciai . Soreiz bija krietni siltaks, jura at- 
spTdeja dzeltens pilnmeness, un mes 
varejam novertet juras nakts burvTbu. 
Ta ka bum operacijas nenotika un bi- 
ja parak tumss citiem darbiem, mes 
pieteicamies sagatavot brokastis. Iz- 
radTjas, ka uz kuga tas notiek gandnz 
tapat ka majas. Panem maizi, paris 
siera un desas skeles, pareizini ar 32, 
saklaj galdu, un brokastis gatavas. 
Pec darba izdomajam, ka, ta ka esam 
nokavejusi saulrietu, tad noteikti ja- 
sagaida saullekts. Gaidot sauli, izdarT- 
jam rita rosmi, tiesa gan, tas bija ja- 
dara klusam, jo kapteinis un visi pa- 
rejie, izpemot foka mainu, saldi gule- 
ja. Pec kartTgas nta rosmes an saulT- 
te mus iepriecinaja. Nakamas dienas 
maipa mums bija Tsaka, jo pec buru 
nolaisanas pirms ieiesanas Ventspils 
osta mums stastTja par kuga buram, 
to izmeriem un darbTbas principu, ka 
an paradTja buru susanas darbnicu, 
kas atradas kuga prieksgala. „Mir" ir 
viens no retajiem kugiem, kuram ir 
pasam sava buru susanas darbnTca, 
kas biezi vien izpalTdz citiem kugiem 
regates ostas. 

Lai turpmakas jurnieku gaitas bu- 
tu veiksmigas, pirmais, ko izdarijam, 
nokapjot no kuga Ventspils osta, bi- 
ja Krisjapa Valdemara pieminekja ap- 
skate. Tad devamies ITdz Ventspils 
molam, pa cejam apbrinojot pilsetas 
ne tikai sakopto vidi, bet an visdaza- 
dakos makslas objektus. Pirms gulet- 
iesanas vel paspejam vecaka meha- 
nika pavadTba apskatTt masTntelpu, 
kas velreiz teoriju parverta prakse, jo 
viens ir redzet generatoru un dzineju 
prezentacijas slaidos lekcija, pavisam 
cits skatTt tos patiesajos izmeros. Na- 
kama diena sakas sesos no nta, kad 
bija janodod maina krasta. Un turpi- 
najums bija saplanots burtiski minu- 
tes, viss sakas ar stundas ekskursiju 
pa Ventspili gides pavadTba, tad lie- 
la ka daja no musu mainas devas uz 
ara akvaparku. Par spTti aukstajam 
laikam, tas kjuva par labu draudzT- 
bas stiprinasanas pasakumu. Un tad 
jau bija laiks kugu komandu gajienam 
pa Ventspili, ko atbalstTja liels skati- 
taju pulks. Bija interesanti verot, ka 



citas komandas sevi prezente, jo va- 
kara bija ieplanota komandu ballTte, 
kura satikam an latviesu kadetus no 
„Alexander von Humboldt II" un iepa- 
zinamies ar citam apkalpem. 

Ventspili pametam nakamas dienas 
nta, turpinot ceju uz RTgu. Iebraucot 
ITcT, laiks bija miengaks, tadej dienas 
mainas laika bija iespeja kapt mas- 
ta, ko mes, meitenes, an izmanto- 
jam. Mums par nelaimi uz grotmasta 
stradaja kadeti, pievelkot buras, ta- 
pec mes iekarojam bizanmastu. No 
augsas paveras plasaks apvarsnis 
un bija iespaidTgi verot, ka kugis skej 
udeni. Pedeja nakts maina pagaja ar 
nostalgijas piegarsu, jo tik daudz bi- 
ja piedzTvots uz kuga un gruti bija ap- 
tvert, ka dnz busim atpakaj Riga. Sa- 
kas kartejas nakts mainas sarunas ar 
krievu un kanadiesu kadetiem. Prieks 
bija sadraudzeties ar tik daudziem in- 
teresantiem cilvekiem, kuri savu dzTvi 
an saista ar jurniecTbas profesiju. Sa- 
runas ar vipiem sapratu, ka jurnieku 
apmacTba dazadas pasaules vietas ir 
daudz vienada, kas liecina, ka Latvi- 
ja var sagatavot augstas klases jur- 
niekus. 

Riga iebraucam rita stunda, bet atpu- 
tai laika nebija, jo man bija jadodas 
uz biroju, lai sapemtu nakamas ins- 
trukcijas, nu jau ka brTvpratTga saka- 
ru virsniece. Par laimi, es tiku piesais- 
tTta „Mir", tapec RTgas programmu - 
sporta speles, komandu paradi, pilse- 
tas ekskursijas pavadTju kopa ar jau 
labiem draugiem. PatTkami bija para- 
dTt RTgu no sava skatu punkta kopa ar 
latviesu kadetem no „Mir". Grandiozs 
noslegums RTgas programmai bija sa- 
luts, ko verojam no „Mir" klaja. Lai an 
pasakums tuvojas izskapai, pedejais 
piedzTvojums vel bija tikai prieksa - 
Buru parade, pavadot burukugus ara 
pa RTgas vartiem, kuru es veroju no 
jahtas kopa ar draugiem, kurus biju 
iepazinusi tikai pirms paris dienam. 

Lai an piedzTvojums ir beidzies, atmi- 
nas un draugi paliks vienmer. Turklat 
sT bija pirma pieredze nakotnes profe- 
sijai, kas bija nodenga ne tikai tapec, 
ka teoriju ieraudzTju prakse, bet an 
tapec, ka iepazinu Tsto dzTvi uz kuga. 
Jau janvarT dosos sesu menesu prak- 
se, un pec „Mir" vismaz dajeji sapro- 
tu, ko varu sagaidTt. Sada prakse ir 



Joti svanga Latvijas Juras akademijas 
1. kursa studentiem, jo rada Tsu ie- 
skatu par to, kada bus tava nakotne. 
Esmu Joti pateicTga Latvijas Burasa- 
nas macTbu asociacijai, RTgas bnvos- 
tai un Latvijas Juras akademijai par 
iespeju but dajai no „The Tall Ships 
Races" regates un ceru, ka sadarbTba 
turpinasies, lai dotu iespeju an citiem 
studentiem." 

Pec regates pasakumiem Riga na- 
kama kadetu grupa devas sacensT- 
bu posma ar buriniekiem „Aglaia", 
„De Gallant" (NTderlande), „Johanna 
Lucretia" (Lielbritanija), „Shtandart" 
(Krievija) un „Tenacious" (Lielbritani- 
ja). DzTve uz tada 110 metru gara bu- 
rinieka ka „Mir" krasi atskiras no dzT- 
ves uz mazajiem buriniekiem. Stasta 
leva Reine un Edgars Vespers, kuri 
buraja uz 14,4 metrus garas „Aglaia". 

leva: „Desmit dienu ilgs piedzTvo- 
jums ar jautribu, parsteigumiem, izbT- 
li, slapjumu un vemsanu. Saja brau- 
ciena tika piedzTvots tik daudz jauna, 
cik daudzi pat visa muza laika nepie- 
dzTvo. 27. julija ar somam ieradamies 
osta, atradam savu burinieku, tikam 
iepazTstinati ar veco kuga apkalpi, jo 
jauna vel nebija ieradusies. Mums ti- 
ka pieskirti kuga apkalpes kreklipi un 
pazinots, ka mes kavejam un mums 
jadodas gajiena. Gajiena laika vare- 
ja redzet tik daudz komandu, tik dau- 
dzu nacionalitasu parstavjus! Bijam 
parsteigti, ka gajienu verot bija iera- 
dusies Joti daudz cilveku, sajuta bija 
tada ka Dziesmu svetku gajiena. At- 
griezoties uz „Aglaia", iepazinamies 
ar jauno apkalpi. Uz burinieka bija vel 
viena latviete - Anete. Prieks un lai- 
me, sacensTbu beigas tomer vel pra- 
tTsu runat latviski! Uzreiz sakas pir- 
mas apmacTbas - mums macTja, ka 
uzvilkt un nolaist galveno buru. Va- 
kara, pirms visi izklTst, tikam iepazTs- 
tinati ar saviem uzdevumiem un mai- 
pam brauciena laika, ka an devamies 
pirmaja kopTgaja gajiena pec degvie- 
las uz „Statoil" staciju, pTJu gajiena uz 
kugi nesdami kanninas 80 litru deg- 
vielas. Kad tas bija izdants, devamies 
satikt savas gimenes un draugus, lai 
kopa noskatTtos salutu. AtvadTjamies, 
un brauciens vareja sakties.» 
(Turpmak vel) 

Ugis Kalmanis, Latvijas Burasanas 
macTbu asociacijas valdes loceklis 
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VECO JURNIEKU STASTI 



„Vilksiet serkocinus, 

kurs bus vecakais mehanikis!" 

m 

„7. klasi es beidzu 1949. gada. Mans tevs bija jurnieks, mans bralens bija beidzis RT- 
gas jurskolu, an es gribeju klut par jurnieku. Sapratu, ja netiksu jurskola, kur valsts 
kursantus gan apgerbj, gan baro, tad macTties nevaresu, jo tevs tad jau bija miris, 
mate stradaja viesnlca par trauku mazgataju, vecakais bralis macljas un bija vel an 
jaunaka masa. Est gribejas visu laiku, maizes kukulTti veselu no veikala ITdz ma jam 
aiznest nebija iespejams... Tacu man laimejas, es iestajos jurskola, kas atradas Kron- 
valda bulvari un tadel tika saukta par „kronvaldeni"," ta savu stastu iesak Gunars 
Nartiss, kugu mehanikis, kurs sava garaja darba muza paguvis gan stradat jura, gan 
ienemt nopietnus amatus krasta, nekad nevairoties no izaicinajumiem un atbildlbas. 



Jabut galTgi stulbam, 
lai ietu jura! 

Tacu jaunajam kursantam talak 
viss tik gludi neveicas, jo 1950. ga- 
da skola pargaja uz macTbam tikai 
krievu valoda, un nakamajam jur- 
niekam lielakas galvassapes saga- 
daja krievu literatura. „Sapratu, ka 
eksamenu nevaresu nokartot. Tik- 
mer vairaki mani draugi macTjas 
VecmTlgravT, zvejniedbas jursko- 
la. Vini man teica: ko tu tur mo- 
kies, mes daram pavisam citas lie- 
tas, braucam ar laivam, un ko tik 
visu ne! UzrakstTju iesniegumu, lai 
mani no jurskolas atskaita. Skolas 
prieksnieks teica - ne, tev jama- 
cas! Es teicu - madsos, bet tikai 
VecmTlgravT! Tad mani palaida. Bet 
VecmTlgravja skolas direktors ZalT- 
tis sacTja: nu, kas tad ta dara - vie- 
nu saimnieku pamet, kamer otrs 
vel nav sarunats? Tomer skola ma- 
ni uznema." 

Kaut gan prakses laika Gunars brau- 
ca gan par treso, gan otro mehani- 
ki, pec skolas beigsanas 1954. ga- 
da vins sava pirmaja Atlantijas zve- 
jas ekspedTcija devas ka motorists. 




Pirmas Atlantijas zvejas ekspedTcijas. 
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„Kad braucam ara no ostas, visi ku- 
gi signalizeja, atvadoties no tiem, 
kas dodas tala jura. Biju pavisam 
jauns puikins, man bira asaras, jo 
tika stastTts, ka 1952. gada divi zve- 
jas kugi aizgaja boja, un es nebiju 
parliecinats, vai krastu vel redzesu. 
Musu kugis nebija piemerots tadiem 
braucieniem un zvejai, kugim nebija 
ne eholotes, ne radiopeiletaja, stur- 
mapi biezo miglu de] nekad Tsti nezi- 
naja, kur mes atrodamies. An radio 
nebija, bija tikai viens vecs patafons 
ar 12 platem! DzTves apstakji uz ku- 
ga bija Joti smagi, gaja karajas pa- 
karta vantTs, labi, ka nebija musu, 
tas butu musu gaju apedusas! Es 
teicu - nekad vairs! Ir jabut galTgi 
stulbam, lai ietu jura!" atceras sir- 
mais kugu mehanikis. 

Visjaunakais 
vecakais mehanikis 

Pec atgriesanas krasta no kuga aiz- 
gaja gan vecakais, gan otrais me- 
hanikis. Kapteinis jautaja, kurs ta- 
gad ies par vecako - tresais me- 
hanikis vai motorists? Ej tu, Edgar, 
es teicu. Ne, ej tu, Gunar! Labi, vil- 
ksim serkocipus, teica kapteinis. 
Un ta es kjuvu par gados jaunako 
vecako mehaniki visa zvejas flote. 
Mani gan vajadzeja apstiprinat mi- 
nistrija. Tur pie galda sedeja tada 
komisija, septipi vai astopi cilveki, 
man tikai pajautaja: v more bil? Bil. 
Spravissja? Dumaju, cto spravjus. 
Nu, pustj igot!" 

Gunars atceras, ka no algas par 
pirmo ekspedTciju tik vien varejis 
atjauties ka sievai meteli un sev 



rokas pulksteni. „Mes jauni appre- 
cejamies, tikko divdesmit gadus 
veci bijam," vins piebilst. 

Laikam ejot, zvejas kugi kjuva Mela ki 
un modernaki. 1960. gada tika uz- 
buvets lielais saldetajtraleris „Edu- 
ards Veidenbaums". „To kugi buveja 
Nikolajeva, es biju klat buvdarbos, 
kugi biju izlozpajis no vienas vietas. 
Pats zTmeju visas shemas, tas iera- 
meta veida uz kuga glabajas un tika 
lietotas vel ilgi. Velak mani nosutTja 
par vecako mehaniki uz saldetajtra- 
leri „Laguna". Viena no braucieniem 
dzineja karterT notika spradziens, 
izradTjas, no ierindas izgajis gultnis 
pie gaisa sukniem. Vajadzeja turpat 
jura veikt remontu. Visa komanda 
stradaja divas dienas bez partrau- 
kuma, lai dzineju salabotu, kugis 
tikmer dreifeja, mus aiznesa vairak 
neka 200 judzes okeana. Kad at- 
griezamies krasta, Mangaju kugu 
remonta rupnTca musu kugi petTja 
un man jautaja: „Cik dienas jus to 
sataisTjat?" Teicu, ka divas. VTri bn- 
nTjas, tas tacu esot darbs vismaz di- 
vam nedejam!" 

Kaut vai uz cejiem - 
uz savu kugi 

1963. gada Gunaram Nartisam pie- 
davaja stradat Kuba. Vips atceras, 
ka pirmais soks bijis japarvar jau 
Havannas lidosta, atlidojot no Mas- 
kavas, kur gaisa temperatura bi- 
jusi mTnus divdesmit. Sajuta biju- 
si, ka ar visam drebem ieejot pirtT! 
„Reiz zvejas laika notika spradziens 
saldetajiekartas. Cietis bija iekartu 
mehanikis, tacu es nespeju saprast, 





kas Tsti tur noticis, jo manometra 
radTjumi bija normali, an nekadu 
smaku nejutu, bija tikai baits ma- 
konis pasa spradziena brTdT. Nolemu 
iebazt galvu un paskatTties, un saju- 
tos, it ka butu dabujis ar deli pa se- 
ju. Izstreipujoju uz klaja un staveju 
vairakas minutes, kamer vareju ie- 
vilkt elpu. Bet saldetajiekartu me- 
haniki aizveda uz slimnTcu, vips bija 
Kuba pirmais cilveks, kas ievietots 
slimnTca ar aukstuma apdegumiem. 
Teicu kapteinim, ka varam braukt 
un stradat, jo es saldetajiekartas 
parzinu, tacu kapteinis atteica, ka 
es vinam esot vajadzTgs ka vecakais 
mehanikis, nevis saldetajiekartu 
mehanikis. Ta veselu menesi stave- 
jam un gaidljam. Kuba tiesi tad bi- 
ja karnevalu laiks, mes tos varejam 
apmeklet, Joti skaisti bija!" 

Zvejojot pie Kanadas krastiem, ku- 
gim tika konstatets stares iekartas 
bojajums, ta apkalpe nonaca Hali- 
faksa. Jurniekiem tika nonkots eb- 
reju tautTbas tulks, kurs reiz uzaici- 
naja pie savis ciemos, tacu kaptei- 
nis attiecas. Gunars pec tarn vinam 
jautajis, kapec. Mes baidamies, ka 
mus noindes vai ka pierunas palikt? 
Nu ja, es nemaz nepadomaju, bet 
tagad no jauna uzprasTties ciemos 
nevar, bus neerti, sacTjis kapteinis. 
Gunars appemies so lietu nokartot 
un nakamaja tiksanas reize tulkam 
uzjautajis, vai vipa ielugums vel 
esot speka. Tulks bijis priecTgs. Ve- 
lak vips sacTjis, ka nesaprotot krie- 
vu jurniekus, kuri izmantojot iespe- 
ju begt no kugiem un palikt Kana- 
da, jo padomju diplomi tur neder, 
valodu jurnieki nezina, darbu atrast 
praktiski nav iespejams. „Osta sta- 
vot, es redzeju vipu algu lapipas, 
tas tur tika dalTtas un nereti turpat 
an nomestas. 70, 90, 100 dolaru 
nedeja... Teicu kapteinim - pat ja 
jus meginatu mani te atstat, es uz 
cejiem rapotu atpaka] uz savu ku- 
gi!" atceras Gunars. 




„Saslik-etojerunda, 
a zuslik-eto da!" 



Velak, jau pec atgriesanas no Ku- 
bas, Nartiss stradaja RTgas traleru 
flotes baze par materiali tehniskas 
dajas prieksnieka vietnieku. „Biezi 
tikamies ar Mikeli Elsbergu, un reiz 
vips pajautaja, vai negribu iet par 
galveno inzenieri uz Mersragu. Man 
vajadzeja vismaz gadu, lai apgutu 
visu, kas vajadzTgs galvenajam in- 
zenierim, jo tarn bija jaatbild ne ti- 
kai par kugiem, tur bija gan pro- 
jekti, gan celtniecTba, gan darba 
drosiba. Daudzi daju prieksnieki bi- 
ja pasakusi darba laika nozust nezin 
kur. Es vipus sasaucu kopa un teicu: 
jums jaizdara savs darbs, un, ja ne- 




esat uz vietas, tad man ir jazina, kur 
jOs atrodaties! Ja bus kadas proble- 
mas, es macesu pateikt, kur esat un 
ko darat, tacu man pasam jazina, 
ka ir patieslba. Ta an vienojamies. 
Otra lieta, ko stingri noteicu: neka- 
das dzersanas uz kugiem! Ja gribat 
dzert, labi, ejam uz kanalmalu, tur 
bija tads Bambuju ITkums, izmegina- 
sim, kurs no mums var vairak turet! 
Bet uz kugiem ne! Reiz gadTjas ta, 
ka kolhoza priekssedetajs bija aiz- 
braucis, pareja prieksniecTba an, bet 
ieradas delegacija ar parstavjiem 
no visam bralTgajam republikam. Ko 
nu darTt? Man vajadzeja vipus uz- 
pemt, bet ar ko lai ciena? Jautaju 
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VTza uz dzelmi 

2010. gada apgads „Konti- 
nents" izdeva Marata Kalan- 
darova gramatu „Viza uz dzel- 
mi". Patiesiba par pramja „Es- 
tonia" bojaeju. 

Gramatas autors 
Marats Kalandarovs 
ir kara vesturnieks, 
zumalists un rakst- 
nieks, akademikis, 
lielakas starptautis- 
kas rakstnieku un 
dzejnieku savienT- 
bas prezidents, cetr- 
padsmit dokumen- 
talu romanu autors, 
pirmais zumalists 

Eiropa, kas veicis lidojumu stratosfera virs- 
skanas izmcinataja, daudzu starptautisku 
literaro balvu laureats. 

2014. gada 28. septembrT sprites 20 gadu 
kops pramja ..Estonia" nogrimsanas, kas 
1994. gada izvertas par briesmTgako katas- 
trofu Eiropa kops Otra pasaules kara. Apstip- 
rinata 852 cilveku nave, tacu daudzi ITdz pat 
sim bridim nav atrasti. 

Lai gan pagajusi jau 20 gadi, katastrofas iz- 
meklesana ir vairak jautajumu neka atbilzu. 

..Estonia" nogrima diena, kad Baltijas jura 
sakas 10 dienu ilgas NATO juras speku ma- 
cTbas ar nosaukumu ..Cooperative Venture". 
MacTbu temats, ko apguva vairak neka 15 
kugi, ka an vairakas militaras lidmasmas, 
bija meklesanas un glabsanas operacijas 
udenT. 

..Estonia", ka ierasts, devas reisa no Tallinas 
uz Stokholmu ar gandrTz tukstos pasazie- 
riem uz klaja. Jau pec dazam stundam no 
pramja tika raidTts SOS signals. 

Baltijas juras dzelme kluva par muza majam 
852 pasazieriem, starp kuriem bija an kuga 
komandas locekli. Taja naktT dzMbu zaudeja 
an 24 Latvijas iedzTvotaji. Pec oficialas ver- 
sijas, tragediju izraisTjusas pramja tehniskas 
nepilnTbas - viziera defekts. Tomer katastro- 
fas izmeklesanas komisijas atzinumos ro- 
dams daudz neskaidnbu un pretrunu. 

Ka militara krava vareja noklut uz pasazie- 
ru pramja? Kapec aculiecinieki stasta par 
spradzienu kuga kravas telpa? Kur pazuda 
12 izglabtie komandas locekli, tostarp kuga 
mainas kapteinis? Kapec pramis vel sodien 
nav izcelts, bet gul juras dibena 80 metru 
dziluma? Kapec gan ASV, gan Zviedrijas val- 
dTba nogrimusa pramja lietai pasludinajusas 
slepenTbas statusu uz 70 gadiem? 



ieku salidojums. 2. rinda tresais no kreisas Gunars Nartiss, 1 . rinda otrais no kreisas - Hugo Legzdins. 
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gramatvedei, vipa teica, lai ejam uz 
veikalu, pemam visu, ko vajag, tas 
viss busot uz kolhoza retina! Ejot 
gar ostu, ieraudzTju, ka krasta nak 
zvejas laivas, piegaju apskatTties, 
kas vipiem tur ir, izradTjas - zusi. 
Nu, skaidrs, cepsim zusliku! Pasaucu 
savu sievu, an priekssedetaja sievu, 
lai nak palTga. Turpat Bambuju ITku- 
ma rikojam pikniku. Atbrauceji brT- 
nTjas, kad musu sievas izgaza zusus 
smiltTs, bet tos jau neka citadi ne- 
var notTnt, jo glumi. Tacu, kad tos uz 
iesmiem uzcepam, visi bija sajusma. 
Kaukaziesi teica: „Saslik - eto jerun- 
da, a zuslik - eto da!" 

Kad tresajam delam pienaca sko- 
las laiks, Nartisu gimene tomer at- 
griezas Riga. Gunars stradaja par 
Zvejnieku kolhozu savienTbas ku- 
gu remonta un ekspluatacijas da- 
Jas prieksnieku, tacu pats atzTst, 
ka visu laiku vilka uz laukiem. „Es 
jau no piecu gadu vecuma gaju ga- 
nos, un ta septinus gadus. Strada- 
jot Zvejnieku kolhozu savienTba, bi- 
ju apbraukajis visus piekrastes kol- 
hozus, un beidzot Salacgriva jauta- 
ju Berzipam, vai te nav kada brTva 
maja. Esot. Aizbraucam apskatTties. 
Nu, skats bija baigs, tacu sieva tei- 
ca: man te patTk! Nu, ja tev patTk, 
tad jautajums izlemts. Sakam tai- 
slt remontu, uzbuvejam tiltinu, lai 
majai varetu piebraukt. Sakam no- 
darboties ar lauksaimniedbu, bija 
mums visi iespejamie lopini, sakot 
ar govTm un beidzot ar pTIem. Tad 
naca neatkanbas gadi, es iestajos 
zemessargos. Atceros, ka gan for- 



Gunars Nartiss 2013.gada maija Ainazos 




mu, gan ieroci pirku pats par savu 
naudu," ta par savu dzlvi Salacgriva 
stasta kugu mehani(<;is. SalacgrTvas 
osta vips savas darba gaitas beidza 
ka ostas valdes priekssedetajs. 

„Ar sievipu kopa nodzTvojam 52 ga- 
dus, un pa visu so laiku pat ne reizi 
kartlgi nesastndejamies. Bet nu jau 
astopus gadus esmu palicis viens, 
ir tikai sievipas bildTtes, ar ko paru- 
naties, kur svecTtes aizdegt," nopu- 
sas Gunars. Tacu gimene izaugusi 
tris deli. Ir desmit mazberni un nu 
jau an mazmazberni. Par jurnieku 
kjuvis jaunakais dels Imants, ku- 
ra gimene an ir tns deli. „Visi tns ir 
dzudisti, brauka pa pasauli, kausus 
un medajas jau vairs nav kur likt!" 
lepojas vectevs.u 

Sarma Kocane 
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